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Zadeva: Celostna prometna strategija ob¢ine Izola

Obrazlozitev

Z namenom vzpostavitve trajnostnega nartovanja prometa v slovenskih ob¢inah je Ministrstvo za
infrastrukturo v Uradnem listu RS §t. 78/2015 dne 16. 10. 2015 objavilo javni razpis za sofinanciranje
operacij Celostne prometne strategije (CPS), ki se bo izvajal v okviru Operativnega programa za
izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020.

Ob¢ina Izola se je prijavila na razpis in uspe$no pridobila sredstva za izdelavo dokumenta CPS in
pristopila k izdelavi Celostne prometne strategije, v kateri bodo zalrtane smernice razvoja prometa v
prihodnjih letih. Strategija predstavlja osnovo za izvedbene projekte trajnostne mobilnosti.

Izdelava Strategije je v skladu s Smernicami za izdelavo CPS razdeljena na 4 faze in 11 sklopov.
Celoten proces traja priblizno eno leto, zakljuci pa se s sprejetjem Strategije na Ob¢inskem svetu. S
tem klju¢nim korakom Obg&inski svet Strategijo formalizira in prevzame odgovornost zanjo, hkrati se
znotraj obCine zagotovi soglasje o okvirih izvajanja ukrepov.

Razlogi za sprejem akta:

Obcina Izola se s sprejetjem Celostne prometne strategije zavezuje k naértovanju in izvajanju ukrepov
trajnostne mobilnosti, s katerimi bo oblikovala podro¢je prometa in z njim povezana podrodja v
naslednjih petih letih.

Obcina Izola potrebuje sprejeto Celostno prometno strategijo tudi za potrebe prijav na razliéne
projekte na podrocju izvajanja ukrepov trajnostne mobilnosti in celostnega prometnega naértovanja ter
ostalih vidikov trajnostnega razvoja v ob&ini Izola.

Sredstva za izvajanje Celostne prometne strategije v obéini Izola 2017-2022, bodo zagotovljena v
okviru letnih proracunov Obgine in razpisov.

Ocena financ¢nih posledic:
Sprejem predlagane Strategije predstavlja dodatne finan¢ne posledice za obéinski proracun, ki so
okvirno opredeljene v akcijskem nalrtu, ki je del Strategije.
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»Obéina Izola nudi priviaéno in varno bivaino okolje vsem generacijam in vsem obéanom z
razliénimi potrebami, izkoris¢a kulturno dediséino na trajnostni naéin in nudi bogato turistiéno
in rekreativno ponudbo z zmerno ter smiselno rabo naravnih virov. Obéina lzola zaradi ustrezne
lege zagotavlja s trajnostnimi oblikami prometa odli¢ne pogoje za povezovanje celotnega

obalnega pasu z zaledjem. «

1  VLOGA CELOSTNE PROMETNE STATEGIJE

Obcina lzola je s svojo stratesko lego dobro vpeta v pomembnejSe prometne sisteme, ki prebivalcem
omogodajo ustrezno mobilnost, gospodarstvu dober dostop do trgov, turisticnim obiskovalcem pa hitro
dostopnost do atrakcij. Od vseh prometnih sistemov je prevladujo¢ cestni, ki ob mnoZi¢ni uporabi s seboj
prinasa tudi nekatere negativne posledice s katerimi se bo morala ob¢ina v prihodnosti soo¢iti. Zaradi mocnih
prometnih tokov, ki so posledica dobro razvitega turizma v 3irsi regiji, je potreba po vlaganju v cestno
infrastrukturo velika, ob tem pa se pogosto zapostavijajo potrebe preostalih udeleZencev v prometu, ki se
sre€ujejo s slabo infrastrukturo javnega potniSkega prometa in nevarnimi kolesarskimi ter pes potmi.

Ob¢ina lzola si bo v prihodnosti prizadevala za bolj trajnostni in uravnoteZen razvoj vseh oblik prometa.
Poskusala bo zagotoviti primerno dostopnost do razli¢nih oblik javnega prevoza za vse obfane. Obcina bo z
vlaganjem v ustrezno javno infrastrukturo spodbujala uporabo zelenih oblik mobilnosti in povedevala varnost
Sibkejsih udelezencev v prometu.

Pri uresnicitvi Zelene prihodnosti na podrocju prometa bo klju¢no vliogo igrala Celostna prometna strategija, ki
jo je Obdina lzola v letih 2016 in 2017 izdelala v sodelovanju s strokovnjaki s podroéja prometa in financirala z
evropskimi sredstvi. K oblikovanju Celostne prometne strategije je pomembno prispevala tudi zainteresirana
javnost, v éemer se proces nadrtovanja bistveno razlikuje od klasi¢nega pristopa, ki se obiéajno osredotoéa zgolj
na tehniéne parametre vezane na odvijanje motornega prometa in cestno infrastrukturo. Z vklju¢evanjem
kljuénih deleznikov v proces je prislo do bolj celostne obravnave in naértovanja ukrepov na podrocju prometa.

Z novim sodobnim pristopom k procesu izdelave prometne strategije se Obcina lzola usmerja proti
dolgoroénem in trajnostnem nacrtovanju prometa. Ta bo uposteval vse kljucne stebre prometnega naértovanja
(hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, motorni promet, trajnostno naértovanje) in obstojece naértovalske
prakse, nadgrajene s temeljito analizo stanja, vizijo prometnega razvoja in strateSkimi cilji. S tak8nim pristopom
bomo skupaj prispevali k bolj vkljuéujoéemu in zelenemu nacinu razvoja prometa, ki bo prebivalcem omogodil
boljSo kakovost bivanja in uravnotezen gospodarski razvoj.

11 1zhodisce

V Sloveniji se zaradi pomanjkanja prakse in izkuSenj s strateskim nadrtovanjem prometa motorizirani promet
povecuje, kakovost bivanja se niza, velika poraba proracunskih sredstev pa ne privede do bistvenega izboljSanja
stanja. Obstojedi strateski drzavni in lokalni dokumenti (prostorski, okoljski in razvojni) trajnostni promet sicer
obravnavajo, vendar se osredotoCajo predvsem na cestno infrastrukturo. Odsotne pa so strategije, ki bi
privedle do ukrepov na podlagi celovite presoje in ki bi obravnavale tudi posamezne elemente prometnega
sistema, kot so hoja, kolesarjenje, parkiranje, javni potniski promet itd. Poleg tega sam postopek sprejemanja
odloéitev velikokrat ni transparenten, na nekaterih podrodjih je zaznati tudi pomanjkanje usposobljenega
kadra.

Z namenom vzpostavitve trajnostnega nadrtovanja prometa v slovenskih obcinah je Ministrstvo za
infrastrukturo v Uradnem listu RS §t. 78/2015 dne 16. 10. 2015 objavilo javni razpis za sofinanciranje operacij
Celostne prometne strategije, ki se bo izvajal v okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske
politike v obdobju 2014-2020.
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Obdina Izola je zato pristopila k razpisu in uspesno pridobila nepovratna sredstva za izdelavo strateskega
dokumenta Celostne prometne strategije.

Gre za nov pristop k nadrtovanju prometa, ki temelji na obstojec¢ih metodah nacrtovanja in jih nadgrajuje z
ustreznimi naceli vklju€evanja, sodelovanja in vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po boljsi kakovosti
bivanja v mestih in regijah za sedanje in prihodnje generacije.

1.2 Namen in cilj celostne prometne strategije

Namen Celostne prometne strategije je torej prispevanje k razvoju urbane mobilnosti in pomo¢ pri vzpostavitvi
trajnostnega prometnega sistema, s pomocjo katere Ob¢ina Izola stremi k:

- izbolj$anju privlacnosti in kakovosti Zivljenjskega prostora v urbanih obmodjih,
- zagotovitvi dostopnosti delovnih mest in storitev za vse,

- izboljSanju povezanosti zalednih obmocji z mestom,

- izboljSanju izkoriS¢enosti prometne infrastrukture,

- znizanju stroskov za mobilnost,

- trajnostnemu razvoju turizma,

- zmanj3anju emisij toplogrednih plinov in porabe energije,

B povecanju prometne varnosti,

— razvoju lokatnega in regionalnega gospodarstva ter privabljanju investicij

Cilj izdelave strategije je dololitev ukrepov trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativhnem programu
izvajanja Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, in akcijskega nacrta za njihovo izvedbo. Na tej
podiagi se bo Ob¢ina Izola lahko potegovala za razpoloiljiva sredstva v okviru nadaljnjih razpisov.

1.3  Metodologija

lzdelava Celostne prometne strategije skladno s Smernicami za pripravo Celostne prometne strategije
(Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost, Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, Ljubljana;
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012) obsega 4 faze in 11 sklopov aktivnosti ter uposteva minimalne
standarde kot so bili doloCeni v Razpisni dokumentaciji javnega razpisa za sofinanciranje Celostne prometne
strategije, Ministrstvo za infrastrukturo, oktober 2015, in dodatne zahteve, v skladu s specifikami Obcine Izola.
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Slika 1:  Smernice za pripravo CPS (Vir: Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, 2012)
Transparentnost

Tekom celotnega trajanja izdelave strategije sta bili v njeno sooblikovanje, kot novost, poleg strokovnjakov
vkljuéeni tudi kljuéna zainteresirana javnost s predstavniki $irSe delovne skupine in splo3na javnost. Obisk
aktivnosti se je zagotavljalo na podlagi sprotnega informiranja s promocijskimi gradivi, vabili, obve$¢anjem
preko spleta, druzbenih omreiij, tiska in radia. Aktivna participacija javnosti na delavnicah in javnih razpravah
ter v javnhomnenjskih raziskavah (anketah in intervjujih) je v ¢asu oblikovanja strategije tako doprinesla k
celovitejsemu vpogledu in je $e dodatno podprla strokovne ugotovitve, ki slonijo na uvodnem pregledu
obstojetih strategij in politik, na podlagi katerih je bil tudi izoblikovan konéni nabor ukrepov. Izbira slednjih je
predstavljala kriti¢ni del priprave Celostne prometne strategije, saj bodo izbrani ukrepi odlocali o uspesnosti pri
doseganju zastavljenih strateskih ciljev.

Vsi rezultati analiz, javnih razprav, anket in intervjujev so zbrani v vsebinskih porocilih o napredovanju del in
njihovih prilogah, ki so dostopna na Obdini 1zola.
Obmocje obdelave
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Celostna prometna strategija Obdina Izola se osredotoca na prometni sistem prostora celotne obdine. Hkrati je
zaradi svoje specifike poudarjeno obravnavano mesto Izola, saj to predstavlja srediSce upravnih, druzbenih,
kulturnih, izobraZevalnih in gospodarskih dejavnosti obéine ter generira najve¢ prometnih tokov. Strategija
uposteva tudi doloéene regionalne vplive, zato so pri izdelavi zajeti tudi nekateri vidiki okoliskih ob¢in.

Cas obdelave

Oblikovanje in zadetek izvajanja strategije sta potekala 9 meseceyv, s pri¢etkom izvajanja aktivnosti junija 2016
in zaklju¢kom s sprejetjiem Celostne prometne strategije na seji obéinskega sveta aprila 2017. PricujoCi
dokument vsebuje kljuéne ugotovitve, pridobljene tekom posameznih faz — faze postavitve temeljev, analize
obstojeCega stanja in oblikovanja scenarijev, opredelitve vizije in prioritet razvoja prometa, izbire ukrepov,
nadrtovanja izvajanja strategije, vzpostavitve nadzora oz. spremljanja na podlagi dogovorjenih kazainikov ter
zakonitega sprejetja strategije na seji ob¢inskega sveta obdine zola.

V analizi stanja so bili upostevani podatki izvedenih prometnih Studij, Stetja prometa in prometnih tokov v letu
2016 in v preteklih letih (primerjave).

Dokument je tudi temeljnega pomena za podrobnejdi Akcijsko-proradunski nacrt, ki predstavija osrednji
izvajalski del strategije in natan¢no opredeljuje kratkoroéne ukrepe, ki se bodo izvedli v prvih petih letih
izvajanja strategije, od leta sprejema, tj. leta 2017 do leta 2022.

2 PREDNOST! CELOSTNEGA NACRTOVANJA PROMETA

Celostno nafrtovanje prometa predstavlja nov nacin naértovanja. Zdruzuje trajnostni, celovit in participativni
pristop ter vkljuéuje jasno vizijo in merljive cilje. Poleg tega nudi pridobitev pregleda nad prometnimi strodki in
koristmi ob upostevanju $irih druzbenih strodkov in koristi in uporablja metode, preizkusene v mnogih drzavah
in mestih.

Odlotitev Obéine Izota za celostno nadrtovanje prometa temelji na $tevilnih koristih, ki jih prinadajo odlike
tak3nega sodobnega nadina naértovanja, s katerim Zelimo v ob¢ini doseci:

o ravnovesje med gospodarskim razvojem, socialno pravi¢nostjo in kakovostjo okolja,

. upostevanje prakse in politike razli¢nih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih administrativnih obmodij,
o  vkljuevanje raznolike javnosti v vseh fazah nacrtovalskega procesa,

J doseganje merljivih ciljev,

e upostevanje Sirsih druZbenih stroskov in koristi in

e  vecjo strokovnost.

Obcanom bodo taksni preventivno-kurativni ukrepi konkretneje prinesli:

J boljSo kakovost javnih prostorov, izboljsano varnost otrok, zmanjSanje koli¢ine toplogrednih plinov in
podobno,

o pozitivhe uéinke na okolje in zdravje ter s tem pomembne prihranke pri strodkih zdravljenja posledic in

e vedjo mobilnost razli¢nih skupin uporabnikov ter lazjo dostopnost do posameznih obmodij in storitev.

Sama ob¢ina pa bo pridobila:
o ugled, ki ga prinasata inovativnost in naprednost tak$ne strategije,
e javno legitimnost izbranih ukrepov,

o uinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti, kot so Direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije ali
nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom,

»NaloZbo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada«
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. nove in celovite politiéne vizije zagotavljanja mobilnosti, ki bodo dolgorocne, strateske in integrativne ter
bodo vklju¢evale sektorske politike, institucije in sosednje obcine,

. dostop do razpolozljivih sredstev za inovativne resitve in konkurenénost pri prijavah na razpise za
evropska finanéna sredstva.

3  KUUCNI STRATESKI 1ZZIVI

V analizi stanja prometa je bilo ugotovljeno, da se navkljub napredku v zadnjih letih obcina lIzola sooca z
nekaterimi strateskimi izzivi, ki so posredno ali neposredno povezani s prometom. Obéina prepoznava potencial
celostnega naértovanja prometa pri spopadanju s tovrstnimi izzivi in za doseganje zalrtanega trajnostnega
razvoja.

3.1 Socio-demografska slika

Stevilo prebivalcev se v zadnjih 17 letih ni bistveno spremenilo, vendar pa se je mo¢no spremenila starostna
sestava. Stevilo prebivalcev, ki so stari ve¢ kot 65 let se je v tem obdobju povedalo za kar 55 %. Posledice
spremembe starostne sestave se bodo pri¢ele odrazati v spremenjenih mobilnostnih navadah prebivalcev.
Pojavile se bodo tudi vecje potrebe po prilagoditvi obstojece infrastrukture za ostarelo prebivalstvo.

3.2 Urejanje mestnega prometa

Staro mestno jedro ima nekatere dele zaprte za motorni promet. Z nadaljevanjem zapiranja mestnega sredisca
bo potrebno zagotoviti ustrezno dostopnost za tamkajsnje prebivalce. Trenutno namreé ni dovolj primernih
alternativ avtomobilu, ki bi zadostovale mobilnostnim potrebam prebivalcev starega mestnega jedra.

3.3  Delovne migracije

Indeks delovnih migracij se je v zadnjih 15 letih zmanj$al za 8 %, kar pomeni da se je povedalo 3tevilo
zaposlenih, ki na delo potujejo izven ob¢ine. Problemati¢no je dejstvo, da odhaja na delo izven obéine 21 % vec
zaposlenih kot jih iz drugod prihaja v ob¢ino 1zola. Najve¢ dnevnih migracij poteka v smeri proti Kopru. Vedji del
delovnih migracij, 69 %, poteka z avtomobilom, ki za uporabnike predstavlja velik strodek. V povpredju
gospodinjstvo namreé¢ odsteje veé¢ kot 400 € na mesec za nakup in vzdrievanje avtomobila. V strateSkem
interesu obéine je, da spodbudi gospodinjstva k uporabi drugih nainov prevoza in ustvari pogoje za poveéanje
lokalnega zaposlovanja. S tem bi se spodbudila gospodarska rast obéine in lokalna potrosnja, ki jo delovne
migracije sicer zniZujejo.

3.4 Dostopnost prebivalcev iz zaledja

Prebivalci manj$ih krajev imajo na voljo zelo malo alternativ prevozu z avtomaobilom. Avtobusna postajali$éa so
ponekod slabo opremljena, frekventnost pa za vecino prebivalcev ni sprejemljiva, predvsem v zaledna naselja in
v smeri bolnidnice. V manjsih krajih avtobus uporabljajo predvsem Soloobvezni otroci, preostali ga ne vidijo kot
primerno alternativo. Za voinjo s kolesom so varnostni pogoji izven naselij neustrezni, hkrati pa je zaradi
neugodnega terena voinja s kolesom fiziéno naporna, zato se za ta nacin prevoza odloca zelo malo prebivalcev.

35 Upravljanje turisti€énega prometa

V obéini je v zadnjih letih zabeleZen stalen porast turistov, ki ponekod ustvarjajo na vrhuncu sezone glavnino
prometnih tokov. Gosti, ki prihajajo z osebnimi vozili, bistveno povelujejo potrebe po novih parkirnih
kapacitetah. V prihodnje bodo potrebni nekateri ukrepi na podrocju ucinkovitejsih in bolj trajnostnih nadinov
dostopanja turistov do lzole.
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3.6 Gospodarski razvoj

Povpreéni dohodek prebivalca obcine |zola dosega okrog 95 % povprecnega slovenskega dohodka, zato je
klju¢no, da se v prihodnosti zagotovijo pogoji za hitrejsi razvoj gospodarstva. K temu lahko prispeva optimizacija
mobilnosti obéanov in s tem povezani prihranki. V povprecju gospodinjstvo odSteje ved kot 400 € na mesec za
nakup in vzdrZzevanje avtomobila. V strateskem interesu obdine je, da spodbudi gospodinjstva k uporabi drugih
nadinov prevoza in ustvari pogoje za povelanje lokalnega zaposiovanja. S tem bi se spodbudila gospodarska
rast obcine in lokalna potrosnja, ki jo delovne migracije sicer znizujejo.

3.7 Zagotavljanje kakovosti bivalnega okolja

V urbanih sredi$cih je prisotna ve¢ja koncentracija motornega prometa, zaradi Cesar tu prihaja do povecanih
emisij hrupa in Skodljivih plinov. Na poseljenih obmodjih je prisotno tudi pomanjkanje ukrepov za umirjanje
prometa. Poleg tega motorna vozila zavzemajo glavnino javnih povrsin, zato so preostali udeleZenci dostikrat v
podrejenem poloZaju. Preko obcine poteka tudi hitra cesta H6, ki bo v prihodnje z nadaljevanjem do Lucije
ustvarila $e ve¢ prometa in s tem povezanih izpustov, hkrati pa obéina tu ne bo imela vpliva z vidika upravijanja
prometa, saj je hitra cesta v drzavni lasti. Zaradi nastetih razlogov je kakovost bivanja niZja kot bi lahko bila.

3.8 Prometno nacrtovanje ni celostno

Do sedaj se je premalo spremljalo mobiinostne navade obcanov in njihove potrebe, zato v fazah prometnega
nacrtovanja niso bilo upostevani nekateri dejavniki (demografija, zdravje, socio-ekonomski pogoiji...}, ki vplivajo
na izbiro ustreznih ukrepov. Proces odlodanja najveckrat ni zajemal vseh kljuénih deleznikov, zato z obstojecimi
ukrepi niso bile zagotovljene celostne prometne resitve. V preteklosti je bilo tudi premalo poudarka na
trajnostnem vidiku nadrtovanja in upoStevanju okoljskih dejavnikov.

4  KUUCNE STRATESKE PRILOZNOSTI

Ob¢ina lzola je Ze stopila na pot bolj celostnega prometnega nacdrtovanja, zato se zavedamo pozitivnih ucinkov,
ki jih prinasa trajnostna mobilnost. Hkrati priznavamo, da obstaja Se veliko priloZnosti za korenito izboljsanje
prometnega sistema in s tem visjo kakovost bivanja v ob¢ini.

4.1 IzkoriS$¢anje strateske lege

Premalo izkorisS¢ena je prometna lega obcine, ki se je z odprtjem predora Markovec mocno izboljSala, zato je
primerna za Stevilne logistiCne in industrijske dejavnosti. Prednost lege je tudi blizina Luke Koper, ki generira
veliko gospodarskih dejavnosti od katerih bi tudi obéina izola lahko imela dolo¢ene koristi.

4.2 Nadgradnja javnega potniSkega prometa

Obcina Se nima uvedenega mestnega potniSkega prometa. Kazejo se namre¢ potrebe po zagotavljanju
notranjega prevoza, z vzpostavitvijo pa bi se odprle tudi moznosti za uvedbo P+R sistema. Predlagane so
nekatere krozne linije mestnega znacaja, ki bi se navezale na gosteje poseljena obmodja in sredis¢a dejavnosti
kot npr. bolnidnica. Velika priloznost je tudi v boljsi integraciji razli¢nih oblik javnega potniskega prometa in
integraciji ostalih prevoznih nacinov z njimi. Obstaja potencial za boljSe usklajevanje in nadgradnjo avtobusnih
linij z ob&inama Piran in Koper in tudi uvedba morske linije za potniski promet.
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4.3  Izboljsanje turisti¢cne ponudbe

Obdina ima Stevilne naravne, kulturne in tehni¢ne danosti za nadaljnji razvoj turizma. Zaradi ugodnega
podnebja so priloZnosti za turizem prisotne tekom celega leta. Dolo¢en deleZz prometnih tokov, ki se odvija iz
Italije proti Hrvaski poteka preko lzole, zato se tu pojavljajo priloZnosti v privabljanju tranzitnih potnikov k
postanku v obdéini. PriloZnosti se kazejo v $e tesnejsem sodelovanju s sosednjima obdinama Koper in Piran na
podrodju zagotavljanja razlicnih prometnih povezav (turisti¢ni ladijski prevozi, daljinske kolesarske poti,
avtobusni prevozi, turisti¢ni viakec).

4.4 RacionalnejSa poraba sredstev za promet

V zadnjih desetletjih smo veliko sredstev namenili motornemu prometu, kar je razumljivo vodilo do
osredotocanja na avtomobilski promet in odvisnosti od njega. Priloznost vidimo v spremembi naértovalskih
prednosti, ki bi ve¢ poudarka dajale trajnostnim oblikam mobilnosti.

4.5 Dostop do evropskih sredstev in znanja

Obdina Izola je Ze vkljuCena v nekatere evropske projekte, Zelimo pa Se bolj aktivno izkoristiti priloZnosti za
dostop do sredstev, znanja, informacij in izkusenj, ki ga nudi Evropska komisija. Sprejem Celostne prometne
strategije nam bo te priloZnosti Se povecal.

4.6 Sodelovanje z drugimi

Zelimo izkoristiti potenciale regijskega sodelovanja, $e posebej z ob&inama Piran in Koper ter ostalimi delezniki
na podrogju javnega potniskega prometa in daljinskih kolesarskih povezav.

5  VIZIJA CELOSTNE UREDITVE PROMETA V OBCINI IZOLA
5.1 \Vizija
Vizija prometne ureditve je osnova za ufinkovito izvajanje celostne prometne strategije.

Pri oblikovanju vizije so sodelovali Stevilni delezniki procesa (¢lani delovne skupine in razSirjene delovne
skupine) ter zainteresirana javnost, s ¢imer je zagotovljena vecinska podpora skupnosti. Pri tem je bil promet
postavljen v $irsi kontekst urbanega in druzbenega razvoja ob¢ine, upostevaje vsa pomembna podrodja, zlasti
okvire politik prostorskega nacrtovanja, gospodarski razvoj, okolje, socialno vklju¢enost, zdravje in varnost.

Vizija celostne ureditve prometa obcine Izola v letu 2035 je naslednja:

* Obdina lzola nudi privla¢no in varno bivaino okolje vsem generacijam in vsem ob&anom z razliénimi
potrebami.

*  Obdina lzola izkoris¢a kulturno dedi$¢ino na trajnostni nadin in nudi bogato turisti¢no in rekreativno
ponudbo z zmerno ter smiselno rabo naravnih virov.

*  Obdina Izola zaradi ustrezne lege zagotavlja s trajnostnimi oblikami prometa odli¢ne pogoje za povezovanje
celotnega obalnega pasu z zaledjem.

5.2  Strateski cilji

Za uresniCevanje vizije smo si na podlagi vkljuCevanja javnosti zastavili naslednje strateske cilje:
» Uveljaviti obcino Izolo kot privia¢no z visoko kakovostjo bivanja za vse generacije.

» Spodbujati razvoj lokalnega in regionalnega gospodarstva in turizma.

e Prispevati k ¢istem okolju in zdravem Zivijenjskem slogu.

* Omogoditi visoko stopnjo varnosti v prometu za pesce in kolesarje.

e Zagotoviti uéinkovit javni potniski promet v celotni obéini in povezavo s sosednjimi obéinami.
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e Krepiti prometno kulturo.
5.3  Pet stebrov uspesne prihodnosti

Celostna prometna strategija Ob¢ine 1zola predvideva pet kljuénih podrodij ukrepanja na poti do uresnievanja
vizije celostne ureditve prometa v obCini. Vsi strateski stebri so medsebojno povezani in se dopolnjujejo, saj
skupaj tvorijo smiselno celoto, ki vodi do doseganja strateskih ciljev. Vsak strateski steber izpostavlja klju¢ne
izzive in priloZnosti, ter tudi dolo¢a operativne cilje in ciljne vrednosti, ki izhajajo iz vizije in strateskih ciljev. S
cilji, ki so jasni, merljivi, navdihujo i, realni in ¢asovno opredeljeni, natantno nakazujemo smer, v katero Zelimo
iti. Ti cilji niso pomembni le za izbiro ukrepov v skladu z njimi, temve¢ nam bodo kasneje tudi omogocali
spremljanje u¢inkovitosti in uspesnosti ukrepov.

Vsak steber ima poleg ciljev dolofene ukrepe, ki tem ciljem sledijo. Ukrepi so bili skrbno izbrani, tako da so v
skladu s strateskimi in operativnimi cilji, da so druzbeno koristni, trajnostni, izvedtjivi in finanéno smotrni.

Strateski stebri delovanja celostne prometne strategije v prihodnosti so:

Preglednica 1: ~ Prometni stebri CPS

Vzpostavitev Uveljavitev Oblikovanje pogojev S Sprememba navad
y - i Razvoj priviacnega 1
celostnega hoje kot za izkoris¢anje . e uporabnikov
’ javnega potniskega o,
prometnega pomembnega potencialov Rl R m motoriziranega
nacrtovanja potovalnega nacina kolesarjenja P prometa

6 PRVI STEBER - Vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja

Obcina Izola v svoji politiki Ze sedaj k prometni problematiki pristopa z upostevanjem razli¢nih vidikov
nacrtovanja med katerimi so tudi nacela trajnosti. Tudi med prebivalci se ozaveS¢enost na tem podrocju
povecuje, zato so zahteve glede izboljSanja prometnega sistema v smislu manjSega vpliva na okolje in
vefjemu upostevanju SibkejSih udeleZencev povedujejo. Obcina se zaveda, da bo zato v prihodnosti potreben
celovitejsi pristop k prometnemu naértovanju, ki ga Zelimo izvajati v skladu z zastavljenimi cilji in vizijo
razvoja obcine Izola.

6.1 Izzivi

Pri vzpostavijanju celostnega nacdina prometnega nacrtovanja bo najvedji izziv predstavljalo usklajevanje
razli¢nih politik in ciljev, ki jih Obcina zasleduje. V prihodnje bo potrebno v procesu nacrtovanja v vecjem
obsegu upoStevati tudi kljuéne deleinike in mnenje javnosti. Pomembno bo tudi dobro sodelovanje s
sosednjimi obCinami, saj je Se posebej pri oblikovanju strateSkih dokumentov potrebno upostevati razlicne
regionalne vplive, ki jih zgolj z osredoto¢anjem na lokalno okolje ne moremo zajeti. Na podrodju prometa se to
odraZa v potrebi usklajevanja ukrepov z upravljavci cest (ostale ob¢ine, DARS, DRSI).

Izzivi se kazejo v usklajevanju prostorskih aktov, parkirne politike in odlo¢anja glede umes¢anja prometne
infrastrukture v prostor. S celostnim pristopom bo namre¢ potrebno bistveno veéje usklajevanje in
posvetovanje z vsemi uradi znotraj obcinske uprave. Vplivi prometa na kakovost bivalnega okolja ter na zdravje
prebivalcev vedinoma Se niso vkljuéeni v pripravo prostorskih in prometnih dokumentov. Vkljuéevanje
argumentov zdravja v postopek sprejemanja prostorskih in prometnih odloditev ima 3e velik potencial za razvoj,
Se vecji je najbrz potencial uporabe argumentov zdravja v ozaves$cevalnih akcijah za spreminjanje potovalnih
navad.
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Trenutno v strateskih dokumentih ni doloéenega nacina spremljanja mobilnostnih navad ob&anov in merjenja
uéinkov sprejetih ukrepov na podroéju investicij v prometno infrastrukturo. Brez jasnih meril za vrednotenje
preteklih ukrepov je teije zaértati nove smernice in doloiti prioritete na podrodju naértovanja prometa.

6.2  Dosezki
Trajnostni razvoj je Ze del nekaterih strateskih dokumentov:

- Urbanisti¢ni nacrt Izola - konceptualni def -
strokovne podlage za izdelavo obé&inskega prostorskega nacrta ob¢ine Izola
V dokumentu so kot temeljni razvojni cilji prometnega sistema definirani vecja raba javnega prometa,
ve¢ kolesarjenja in peSafenja in zmanjSanje osebnega motornega prometa z namenom zmanjsanja
glavnih mestnih prometnih in iz tega izvirajo¢ih drugih tezav.

- Obdinski prostorski nacrt ob¢ine Izola - osnutek
Cilji prostorskega razvoja ob¢ine so opredeljeni z namenom zagotavljanja dobrih pogojev za bivanje ter
gospodarski razvoj, ob hkratni skrbi za ohranjanje kvalitet okolja ter racionalne rabe prostora in
njegove urejenosti. Upostevajo nacela trajnostnega prostorskega razvoja nacionalne zakonodaje in
nacela trajnostnega prostorskega razvoja

- Lokalni energetski koncept obcine Izola za obdobje 2014 do 2024
V energetskem konceptu so definirani ukrepi s podrodja prometa, ki lahko prispevajo k ucinkovitejsi
rabi energije, korii¢enju obnovljivih virov energije in zanesljivejSi oskrbi z energijo. Definiran je
program spodbujanja trajnostnih oblik transporta na lokalnem nivoju in aktivnosti, ki so predvidene v
okviru programa.

- Strategija razvoja turizma v ob¢ini Izola 2009 - 2015 - predlog za javno obravnavo
Temeljni cilj strategije razvoja turizma v ob¢ini Izola je valorizirati bogato kulturno dedis€ino starega
ribiskega mesta, nadgraditi turistié(no ponudbo z novo infrastrukturo ter jo obogatiti s turisti¢nimi
proizvodi, ki bodo ohranjali lokalne posebnosti in zadovoljevali z originalnostjo. Pri naértovanju pa je
potrebno slediti nacelom trajnostnega razvoja ter v tem smislu predvideti primerne kapacitete in
programe, ki bodo omogodéali celoletni turizem brez nevarnosti za pretirano pozidavo in prezasienost
v sezonskih $picah.

- Razvojni program podezelja za obmocje obcin Koper, Izola in Piran

Intenziviranje cestnega prometa kot posledica veéanja prebivalstva v obalnih mestih, drasti¢ne rasti
$tevila motornih vozil in potrebe po vecji mobilnosti je narekovalo potrebo po vzpostavitvi novih
razbremenilnih povezav, ki naj potekajo vzporedno z obalo in po slemenih. V izolski obéini so to ceste
med bolnico in Markovcem, cesta Baredi — Gazon ter cesta Jagodje — Sared, ki jih bo potrebno med
sabo $e povezati v kvalitetno obvozno pot. Tam naj postane tudi najpomembnejSa zaledna turisti¢no-
gospodarska komunikacija. Obalne obdine, Se posebej Izola, niso tako velike, da bi jih bilo smiselno
vedno obravnavati kot samostojno lokacijo za »potovalni« turistiéni produkt, razen morda pri
potovanju pes. Pomembno razbremenitev obstojecega cestnega omreZja bo nudilo tudi nadaljevanje
izgradnje Stiripasovnice v smeri proti Luciji.
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6.3  Cilji
Preglednica 2:  Cilji in ciljne vrednosti prvega prometnega stebra: Celostno nacrtovanje

Cilj Ciljna vrednost Kazalci

Vzpostaviti sistemske pogoje
za sodelovanje ob¢inskih
sluzb in sosednjih ob¢in pri
celostnem nadrtovanju
prometa.

Zagnati CPS v letu 2017, revidirati vsaki 2 leti in
prenoviti vsakih 5 let.

Od leta 2017 pri priprav prostorskih aktov upostevati
nacela trajnostnega prometnega naértovanja
{umes&anje v prostor, parkirni standardi, uravnotezena
dostopnost).

Organizacija ob¢inskih kadrovskih potreb na podrodju
celostnega prometnega nacrtovanja do leta 2018.

Sprejem, revizija in prenova CPS.

Sprejem prostorskih aktov z naceli trajnostne
mobilnosti.

Zagotovitev kadrovskih potreb.

Spremeniti nacrtovalske
prioritete.

Sprejeti taksne obCinske proracune do leta 2022, ki
bodo uravnotezili sredstva med prometnimi sistemi (50
% za trajnostne oblike mobilnosti-kolesarjenje,
pesacenje, JPP in 50 % za motorni promet).

Od leta 2017 redna vkljudenost v evropske projekte na
temo trajnostne mobilnosti.

DeleZ sredstev za promet v obinskem
proradunu glede na prometni nacin.

Stevilo evropskih projektov na temo
trajnostne mobilnosti.

Uvesti orodja za spremljanje
podroéja mobilnosti.

Do leta 2018 vzpostaviti spremljanje potovalnih navad
in ucinkov investicij ter ukrepov.

Sistem spremljanja in vrednotenja.

Zagotoviti transparentnost
odlodanja v vseh fazah
celostnega naértovanja

prometa.

Od leta 2017 za vse vedje investicije v klju¢nih fazah
razvoja projekta zagotoviti vklju¢evanje javnostiin
klju¢nih deleznikov.

Stevilo veéjih prometnih investicij, pri katerih
je bilo zagotovljeno vkljuevanje javnostiin
kljuénih deleznikov.

Okrepiti viogo mehkih
ukrepov pri spreminjanju
potovalnih navad.

Od leta 2017 izvesti vsaj eno ozaves¢evalno akcijo na
leto.

lzdelava mobilnostnih nacrtov za vse Sole in vedje
generatorje prometa do leta 2022.

Stevilo ozave3¢evalnih akcij na temo
trajnostne mobilnosti na leto.

Stevilo $ol in vegjih generatorjev promet s
sprejetim mobilnostim naértom.

Izbolj$ati dostopnost za
osebe z zmanj$ano
mobilnostjo.

Prilagajanje infrastrukture gibalno in senzori¢no
oviranim osebam do leta 2022.

Stevilo novih to€k s prilagojeno infrastrukturo
gibalno in senzori¢no oviranim osebam.

6.4  Ukrepi

Celostna prometna strategija Obline Izola predvideva na podrocju uveljavitve celostnega nacrtovanja
trajnostnega prometa naslednje ukrepe:

1.a Evropski teden mobilnosti

V okviru evropskega tedna mobilnosti se bodo vsako leto izvajale promocijske dejavnosti na podrodju
trajnostne mobilnosti. S tem Zelimo pri prebivalcih izboljSati ozave3cenost glede pozitivnih ucinkov hoje in
kolesarjenja.

1.b Aktivnosti v Solah in vrtcih (beli zajéek, prometna kaca)
Z razli¢nimi aktivnostmi, ki so prilagojene najmlajsim udeleZencem v prometu, bomo v Solah in vrtcih spodbujali
trajnostne oblike prevozov.

1.c Pripelji sreco v sluzbo

Obé¢ina bo zaposlovalcem predstavila akcijo "pripelji sre€o v sluzbo", s katero bomo sku3ali spodbuditi
kolesarjenje na delo. Zelimo si, da bi tako Obéina kot delodajalci pri¢eli zagotavljati boljSe pogoje za
vsakodnevno voinjo s kolesom.
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2.a lzdelava mobilnostnih nacrtov
Obtina Izola bo redno spodbujala izdelavo mobilnostnih naértov, s katerimi bomo celostno reSevali teZave
dostopnosti za vedje generatorje prometa (Obéina, upravna enota, javni zavodi, Sole, gospodarstvo...).

3.a lzobraZevanje, udelezba na seminarjih, koordinacija
Za uspesno izvajanje CPS bo uprava Obéine lzola izvajala potrebne koordinacije ter redna izobraZevanja z
udelezbo na seminarjih s podroéja trajnostne mobilnosti.

3.b Priprava elaboratov za sofinanciranje obcinskih in medobdinskih projektov; priprava na EU razpise

Obdina bo izdelala elaborate za sofinanciranje razliénih projektov s strani drzave in EU. Kljuéno je, da se
zagotovi ¢im vef dodatnih sredstev za razvoj obcine Izola na podroCju prometa. Zgolj z rednimi sredstvi iz
obcinskega proracuna bo namrec tezko izvajati vse ukrepe, ki so predlagani v CPS.

3.c Vzpostavitev vseh pogojev za izboljSanje urejanja mobilnosti v obcinski upravi
Integracija med razlicnimi sektorji obcinske uprave (povezovalni kader med posameznimi sektorji prostor,
promet, okolje, druzbene dejavnosti, projektna pisarna).

3.¢ Upostevanje smernic za nacrtovanje

Ob¢ina si bo prizadevala za vpeljavo in uporabo driavnih smernic za nacrtovanje prometnih povrsin. Z uporabo
teh si lahko pri izvajanju prihodnjih projektov obetamo vedjo usklajenost podobe in varnejSe razmere za
udeleZence v prometu.

3.d Povecanje transparentnosti odlocanja

V prihodnjih odlo¢itvah bo Obdina v sam proces bolj pogosto vklju¢evala javnost. Npr. moznost obanov, da
izrazijo mnenje in potrebe po izboljsanju prometne infrastrukture (npr. preko spletnega portala). Na voljo bo
veé informacij o razlogih za naértovane dejavnosti na podro¢ju prometa kot tudi na drugih podrogjih.

4.a Priprava uravnotezenih proracunov
Obéinski proratun bo v prihodnje sredstva bolj enakomerno razporejal med razlicna prevozna sredstva. Do
sedaj je bila vecina sredstev namenjenih predvsem motornemu prometu.

5.a Vrednotenje in prenova CPS

Sprejetje CPS Obéine Izola v letu 2017 predstavlja zaCetek dolgoroc¢nega procesa trajnostnega nadrtovanja
prometa, ki ga bomo nadaljevali s spremijanjem kazalcev in revizijo strategije v 2019 ter prenovo vsakih pet let
(leta 2022). Dokument za obdino bo sluZil kot temelj za razvoj ukrepov.

5.b Izdelava CPS na regionalni ravni

Obéina lIzola se bo povezovala z okoli$kimi ob&inami in se vkljuéila v proces izdelave CPS za SirSo regijo.
Nekatera podroéja prometa so namre€ preve¢ obseZna za pristop zgolj na obcinski ravni. Predvsem je to opazno
na podroéju IPP (cestni in morski), daljinskih kolesarskih poti ter regionalnih cestnih in zelezniskih povezav.
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6.5  Akcijski nacrt

lzvedba

Naért/$tudija

Viri sredstev /

z:: * |SveZenj ukrepov/aktivnosti ocenjeni strosek za Zanr:,tsetv- Odgovornost 2017/2018/2019(2020|2021| 2022
Ob¢ino
1 Promocijske akcije na temo Obéinski proraéun /
trajnostne maobilnosti drugi viri
Obéina lIzola, sole,
l.a |Evropski teden mobilnosti 500 € na leto majhna ) bt .-
vrici, zunanji izvajalec
Aktivnosti v 3olah in vrtcih (beli redna sredstva v . Ob¢ina Izola, Sole,
1.b . Y M majhna . o .
zajcek, prometna kaca) proracunu vrtci, zunanji izvajalec
l.c |Pripelji sre¢o v sluibo redna Sre,dswa v majhna Ob¢ina Izola
proraunu
2 |Mobilnostni nadrti REEESY pro_r a.éun/
drugi viri
Obcina Izola in druge
2.a |lzdelava mobilnostnih nacrtov 10.000 € na leto majhna javne ustanove,
zunanji izvajalec
3 |Organizacija ob¢inske uprave Ob¢inski proraun
lzobraZevanje, udelezba na redna sredstva v : .
3.a I . B majhna Obéina Izola
seminarjih, koordinacija proraunu
Priprava elaboratov za
3b soflnanvc.|ran.1e obc.msklh in - redna srevdstva v majhna Obéina Izola
medobcinskih projektov; priprava proracunu
na EU razpise
Vzpostavitev vseh pogojev za
. S - ) ) redna sredstva v 3 .
3.c |izboljSanje urejanja mobilnosti v . majhna Obéina Izola
S - proracunu
ob¢inski upravi
3¢ UpvostevarTJe smernic za redna sre;dstva v TEna Obéina 1zola
nacrtovanje proradunu
34 Povevcan.Je transparentnosti redna srevdstva v majhna Obgina Izola
odlocanja proracunu
4 |UravnoteZeni prora€uni Ob¢inski proraéun
. .- M redna sredstva v . -
4.a |Priprava uravnotezenih prora¢unov M majhna Ob¢ina Izola
proraunu
5 lzvajanje CPS (sprejetje, zagon, Obéinski prora¢un /
prenova) drugi viri
5.000 € za
5.2 |vrednotenje in prenova CPS vrednotenje majhna Obcina Izola
20.000 € za prenovo
5.b |lzdelava CPS na regionalni ravni 20.000 € majhna Ob¢ina Izola
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7  DRUGI STEBER - Uveljavitev hoje kot pomembnega potovalnega nadina

Hoja je sestavni del prav vsakega potovanja in predstavlja naravno, okolju prijazno in zdravo gibanje.
Pesacenje je na kratih razdaljah zelo primerno in uéinkovito, vendar v sedanji visoko motorizirani druzbi
pogosto spregledano kot nadin potovanja. Klju¢no je, da se hoja prepozna kot pomemben sestavni del
vsakega prometnega sistema. Veliko kratkih poti, ki so trenutno opravljene z avtomobilom, bi se dalo
premostiti s hojo, kar bi zmanjSalo pritiske na okolje, hrup, cestno infrastrukturo, zastoje, hkrati pa
pripomoglo k boljemu javhemu zdravju.

7.1 lzzivi

Med obcani je prisotne premalo hoje, saj jih na delo hodi zgolj 9 %. Vecina ljudi ima svoje potovalne navade
prevel vezane na motorizirana prevozna sredstva, ¢eprav po teh predvsem na obmocju Izole ni potrebe. V
prihodnje bodo potrebne dejavnosti na podro¢ju ozaveicanja javnosti o prednostih hoje.

Pregled obstojecih dokumentov in strategij je pokazal, da je peSadenje sicer zavedeno v strateSkih dokumentih,
vendar ni prednostno obravnavano, tako v ciljih kot v ukrepih. Ukrepi za pesadenje so predvideni v manjsi meri
ter predvsem posredno.

Povrsin za pesce je premalo ali pa so preozke, zato je varnost peScev neustrezna. Posledice se kaZzejo tudi v
nizkem, 9 % delezu hoje v $olo, pri kateri morajo biti Solske poti resni¢no varne, drugace starsi svojih otrok niso
pripravljeni udeleziti v pes promet in jih v $olo raje pripeljejo. Kar 74 % prebivalcev meni, da so potrebni ukrepi
za umirjanje prometa v naseljih.

Povriine namenjene pescem so ponekod tudi neprivlaéne kar prebivalce odvrac¢a od hoje. Primer slabe ureditve
so ulice, ki se nahajajo med Krasko ulico in Cankarjevim drevoredom, kjer parkirana vozila ovirajo pesce in
moc¢no zmanjsujejo prostor za pes povrsine. Na ve¢ obmocjih primanjkuje urbane opreme, ki bi izboljala izgled
okolice, 58 % obcanov je nezadovoljnih z osvetljenostjo pespoti.

Za gibalno ovirane je dostopnost do pomembnejih ustanov vedinoma urejena, vendar je infrastruktura
ponekod pomanijkljiva ali pa neustrezno izvedena. Dosti slabsi so pogoji za slepe in slabovidne, saj je povrsin s
taktilnimi oznakami zelo malo. V prihodnje bo Obc¢ina morala pri izvedbi prilagoditev biti bolj pozorna na detajle
in pri tem upo$tevati mnenja ter izkusnje uporabnikov.

Povrsine za kolesarje in peSce ponekod niso lo¢ene ali pa so talne oznacbhe neustrezne, zato prihaja do razli¢nih
konfliktnih situacij. V prihodnje bo potreben bolj uskiajen pristop k nacrtovanju razliénih povrsin, ki bo tako
pescem kot kolesarjem zagotavljal primerne pogoje za udelezbo v prometu.

V starem mestnem jedru Izole je preve¢ motornega prometa in njemu namenjene infrastrukture. Poslediéno je
za pesce namenjenega manj prostora kot bi si ga ti Zeleli. Ve¢ obmocij za pesce bi spodbudilo odvijanje razli¢nih
dejavnosti na prostem, ki jih trenutna prometna ureditev zavira. Pri uvajanju pe$ con se bo morala Ob¢ina
opredeliti do nadina zagotavljanja dostopnosti za prebivalce in okoliSke storitvene dejavnosti, saj lahko ob
spremembi prometnega rezima pri¢akujemo doloéen odpor lokalnih prebivalcev.

Z izgradnjo predora Markovec, preko katerega poteka hitra cesta H6, se je promet na Istrski cesti med Koprom
in Izolo mo¢no zmanjsal. Obstojeci cesti torej ni potrebno ve¢ zagotavljati zgolj preto¢nosti prometa, zato je
lahko njena namembnost spremenjena tako, da bo zagotovljenih ve¢ povrsin za pesce in kolesarje. Ob¢ina bo
morala v prihodnje v sodelovanju z Mestno ob¢ino Koper in lokalnim prebivalstvom uskladiti citje glede nove
ureditve obalne ceste. S povecanjem pes$ povrsin bi se na tem obmodju odprle moznosti za ve¢ rekreativnih in
turisti¢nih dejavnosti.
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V manjiih naseljih (Korte, Malija, Sared, Baredi) so pogoji za pe$acenje neprimerni, saj tu vozila dostikrat
dosegajo visje hitrosti, hkrati pa so pes$ povrsine redke. V prihodnje bodo potrebni ukrepi za umirjanje prometa
in investicije v izgradnjo novih pes povrsin tudi v manjsih naseljih.

Hoja med prebivalci v anketah ni bila prepoznana kot kljuéni nadin potovanja, saj je vozZnja z avtomobilom Se
vedno najbolj pogosta izbira. Obcina s trenutno prometno politiko, ki je naklonjena predvsem motornemu
prometu in mu omogocda dostop do mestnega sredi¢a, ne ustvarja pogojev za spodbujanje pesacenja med
prebivalci.

7.2 Dosezki

VzdolZ celotne izolske obale poteka pe$S promenada, ki je priljubljena tako med turisti kot med lokalnim
prebivalstvom. Promenada predstavlja glavno pespot v I1zoli in se nadaljuje tudi v sosednjo ob¢ino Koper.

Na Son¢nem nabrezju je na severni strani urejena tlakovana pes$ cona, na juznem delu, ki je odprt za motorni
promet pa so na obmodju prehodov za pesce zgrajeni dvizni platoji, ki na obmocju umirjajo promet.

vivy

Z izgradnjo kroZnih krizis¢ se je promet na obmocju krizis¢ umiril. S tem so se mo¢no izboljSali varnostni pogoji
za pesce, ki lahko zaradi manj3e hitrosti lazje preckajo cesto.

Osnovne 3ole so vkljuéene v program varnih poti v $olo, namen katerih je povecanje varnosti v $olskih okolisih
ter spodbujanje otrok k hoji. Ob dodajanju novih pes povrsin se bodo programi varnih poti sprotno prilagajali.

V blizini osnovnih 3ol so postavljeni merilniki hitrosti, s katerimi Zelimo v Solskem okoliSu umiriti odvijanje
prometa in s tem povecati varnost najsibkejsih udelezencev v prometu.

S celostno prometno strategijo Zelimo nadaljevati pozitivne trende in Se bolj povecati delez hoje v prihodnjih
petih letih. To bomo storili tako preko ozaveséevalnih akcij kot tudi s postopnim izboljSevanjem infrastrukture
za pesce.

7.3 Cilji

Preglednica 3:  Cilji in ciljne vrednosti drugega prometnega stebra: Vec hoje

Cilji Ciljne vrednosti Kazalci

Povecati delez hoje v Solo (sedaj 7 %) na 15 % do leta S
Delez hoje v 3olo (anketa).

2022.
o g Poveéati delez hoje na delo (sedaj 9 %) na 15 % do leta Delez hoje na delo (anketa).
Povecati delez hoje.
2022.
Povecati prisotnost pedcev v sredi$ih naselij za 20 % Stevilo pedcev (Stetje).
(Stetje spodaj) glede na 2016.
ZaEOtOVItI p.0g0]e, id3ibo Vzpostaviti kljuéne manjkajoCe povezave v omreZju DolZina novih pes povezav.
vecina prebivalcev lahko L
opravila velik del kratkih pespoti do leta 2022.
P Odpraviti problematicne tocke za pesce do leta 2022. Stevilo odpravljenih problematiénih tock.

poti pes.

Zmanjsati popreéno Stevilo pescev udelezenih v
prometnih nesre¢ah do leta 2022 glede na povprecje v
obdobju 2013 -2015 (povp. 7 pescev /leto).

Povpreéno Stevilo pescev, udelezenih v
prometnih nesrecah v obdobju 2017-2022.

Povecati prometno varnost
in obcutek varnosti pescev.

Izbolj$ati dostopnost za
osebe z zmanjSano
mobilnostjo.

Prilagajanje infrastrukture gibalno in senzori¢no Stevilo novih tock s prilagojeno infrastrukturo
oviranim osebam do leta 2022. gibalno in senzorino oviranim osebam.
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7.4  Ukrepi
Celostna prometna strategija Obéine Izola predvideva na podrocju uveljavitve hoje naslednje ukrepe:

1.a Studija / naért ureditve pe$ povrsin na obalnem obmogiju

Izvedla se bo $tudija s katero Zelimo definirati ureditev pe§ povrsin na obalnem obmodju. Na obalni cesti med
Izolo in Koprom so se sprostile nove povriine namenjene pe$cem, zato bo tu potrebna obseina Studija
ureditve. Smiselno bo nove povrsine &im bolj poenotiti z obstojecimi in tako ustvariti celostno podobo.

1.b Ureditev pe$ povrsin na odseku PreSernove ceste med Jadranko in Kajuhovo cesto
Na vzhodnem delu Pre$ernove ceste po veéini ni ploénikov za pesce, zato bomo obmoc¢je preuredili in s tem
ustvarili nove pe$ povrsine, ki bodo izboljSale varnostne pogoje.

1.c Ureditev pes povrsin v kroZis¢u cesta "A"-PreSernova

vvvvv

ustreznimi pes povrsinami in oznakami.

1.¢ Preureditev Velikega trga (delna omejitev parkiranja)

Na Velikem trgu, ki se nahaja v samem mestnem jedru, je veliko javnih povrsin zasedenih s parkirnimi mesti, kar
glede na samo lokacijo ni najbolj primerna raba. Obmocje bomo preuredili z namenom ustvarjanja bolj
priviatnega okolja, zato se bodo omejile parkirne povriine skladno z dano moznostjo parkiranja na manj
privla¢nih lokacijah za pesce.

1.d Ureditev prehoda za pesSce na Industrijski cesti med komunalo in plinarno
Na Industrijski cesti je zaradi okolikih industrijskih in obrtnih dejavnosti infrastruktura podrejena predvsem

motornemu prometu. Med kroZis¢éema, ki sta med seboj oddaljena skoraj 300 m ni urejenega prehoda za
pesce, zato ga bomo sedaj uredili in tako povecali varnost pescev pri preckanju ceste.

1.e Preuditev ureditve poti v osnovno 3olo iz Ulice Oktobrske revolucije
Po Ulici Oktobrske revolucije hodijo v $olo §tevilni otroci. Preudili bomo moinosti za preureditev poti in
izbolj$anje varnostnih pogojev pri pre¢kanju Ulice Oktobrske revolucije, dostavi otrok v vrtec in 3olo.

1.f Odprava ovir za gibalno ovirane osebe
Pri ogledu stanja na terenu je bilo ugotovljeno, da so za gibalno ovirane osebe ponekod Se vedno prisotne
ovire. Pri odpravi ovir se bomo posvetovali z uporabniki, ki lahko najbolje dolodijo prioritete pri urejanju.

1.g Ureditev infrastrukture za pesce na obalni cesti Koper-lzola

Z zaprtjem obalne ceste za motorni promet se je sprostil prostor za ostale udelezence v prometu. V prvi fazi bo
Obdina Izola v sodelovanju z Mestno ob¢ino Koper izvedla zadasno preureditev, ki bo uporabnikom sluzila do
dokonéne ureditve skladno z regionalnim prostorskim naértom Obalne ceste.

2.a Stetje pescev in izvedba anket
Izvajali bomo redno 3tetje peScev na kljuénih to¢kah v obéini in na ta nacin spremljali trende pri peSacenju. Z
izvajanjem anket bomo spremljali potovalne navade prebivalcev in ugotavljali stanje na podrocju pe$ prometa.

3.a lzobrazevanja o varni udelezbi v prometu

Za najmlaj$e udelefence v prometu bomo ob pri¢etku Solskega leta izvajali izobrazevanja na podrodju varne
udeleibe v prometu. Pomembno je, da se otroke Ze v mladih letih podudi o varnem nacinu obnasanja v
prometu.
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3.b Odpravljanje nevarnih tock na pe$ povrsinah

Opravili bomo pregled lokacij, ki so za pe3ce varnostnega vidika pomanjkljive, ter v prihodnje izvedli potrebne
izboljSave. Pod takine izboljsave spadajo ureditve talnih oznacb, prilagoditve plocnikov, izboljSanje
preglednosti, dodajanje signalizacije.

4.3 Postavitev urbane opreme

Na obmod;jih, ki imajo dotrajano urbano opremo ali pa te sploh ni, bomo postavili novo opremo {klopi, drevesa,
svetilke, pitniki ...). Najve¢ sredstev je na tem podrodju namenjenih za javno razsvetljavo, kar je tudi doloeno v
programu dopolnitve javne razsvetljave.

4.b Postavitev smerokazov z oznacitvijo ¢asa do glavnih ciljnih tock

Na tockah, ki so pri peicih najbolj frekventne bomo postavili smerokaze, ki jih bodo usmerjali do pomembnejsih
ciliev v ob¢ini. Pridobitev bo dobrodosia predvsem za turisti¢ne obiskovalce. Smerokazi bodo do neke mere
omogo¢ali tudi vodenje obiskovalcev po vnaprej dolotenih poteh, s ¢emer se lahko zmanjSa prevelika
zasedenost nekaterih pes povrdin v éasu turistiéne konice.

4.c Ureditev rekreacijskih pespoti

Obéina e ponuja nekatere rekreacijske poti, ki pa niso na vseh delih urejene. Rekreacijske poti bomo izboljsali
v smislu urejanja samih povrsin in dodajanju spremljajoCe opreme ob poteh. Zagotoviti zelimo bolj priviaéne
pespoti in med prebivalci spodbuditi rekreativno hojo.

4.d Izvajanje aktivnosti za posamezne ciljne skupine na temo spodbujanja pesacenja in njegovih koristi

Koristi hoje bomo redno in sistematiéno promovirali preko medijev, mobilnin aplikacij in ozave$¢evainih
dogodkov in akcij za vse ciline skupine prebivalstva. Ozaves$canje bomo izvajali preko sloganov za promocijo
pe$adenja. Priredili bomo dogodke in promocijske akcije. Izvajali bomo redno izobrazevanje v Solah in vrtcih.
Cilijno bomo izvajali spodbude za pesacenje na delovno mesto pri delodajalcih.
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Akcijski nacrt
Izvedba
Naért/$tudija
7a Viri sredstev / Zahtev-
§tp. Sveienj ukrepov/aktivnosti ocenjeni strosek za nost Odgovornost | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
I Obéino
1 |Razvojomreéja za hojo Qbcinsid p.ro.r a.cun /
drugi viri
1.a [udiia/natrt ureditve pes povrsin 10.000 € majhna | Obéina izola
na obalnem obmodju
Ureditev pes povrsin na odseku
1.b [PreSernove ceste med Jadranko in 40.000 € velika Ob¢ina 1zola
Kajuhovo cesto
1. |Ureditev pes povrsin v kroZitcu 20.000 € velika Obtina Izola
cesta A-PreSernova
1.E Preu.r.edltev Vgllkgga trga {(delna redna sre:dstva v velika Obina Izola
omejitev parkiranja) proraunu
Ureditev prehoda za pesce na
1.d |Industrijski cesti med komunalo in 5.000 € srednja Obcina lzola
plinarno
Preuci i i 7
1. [Frevtitey ureditve poti v osnovno 10.000 € srednja | Obtina Izola
Solo po Ulici Oktobrske revolucije
1f Odprava ovir za gibalno ovirane redna sr%dstva v e Obéina Izola
osebe prora¢unu
1 Ureditev infrastrukture za pesce na redna sredstva v velika Ob¢ina Izola, MO
€ | obalni cesti Koper-lzola prora¢unu Koper
Vzpostavitev in vzdrZevanje
2 |evidence o obsegu in navadah Ob¢inski proraun
potovanj
= e ; . Obcina lzola,
2.a |Stetje pedcev in izvedba anket 5000 € za izvedbo majhna cuP? zo_ )
zunanji izvajalec
3 |Nadgraditev varnih poti v Solo OLELES p'ro'raéun /
drugi viri
. . . . Ob¢ina lzola,
Izobrazevanja o varni udelezbiv redna sredstva v . M -
3.a i . - majhna Sole, vrtci, javni
prometu (prvi teden Solskega leta) proraunu ;
zavodi
1 Odprvsfvljanje nevarnih tock na pes redna sr%dstva v Fajha Obéina 1zola
povriinah prora¢unu
' : ] J inski proraéun
4 |Povecanje privlaénosti pespoti pugall p' °. ?Eu /
drugi viri
Postavitev urbane opreme (npr.
. redna sredstva v . .
4.a |program dopolnitve javne roradunu srednja Obéina lzola
razsvetljave 2017-2020) P
Postavitev smerokazov z redna sredstva v
4.b |oznacitvijo Casa do glavnih ciljnih . srednja Obtina lzola
. proracunu
tock
. = o redna sredstva v . o
4.c |Ureditev rekreacijskih pespoti . srednja Obcina lzola
proratunu
lzvajanje aktivnosti za posamezne
4d ciljne skupine natemo redna sredstva v majhna Obéina Izola

spodbujanja pesacenja in njegovih
koristi

proraéunu
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8  TRETIJISTEBER - Oblikovanje pogojev za izkori$€anje danosti za kolesarjenje

Kolesarjenje je trajnostna oblika transporta, ki lahko na krajSih razdaljah predstavlja najhitrej§i naéin
transporta. Voznja s kolesom prinasa uporabnikom tako zdravstvene kot ekonomske koristi. Zaradi teh
dejstev predstavlja kolesarjenje dobro alternativo uporabi avtomobila hkrati pa zmanjSuje probleme s
parkiranjem in ne povzro¢a hrupa ter skodljivih izpustov. Kolo je primerno tudi za rekreacijske dejavnosti,
zato je pogosto sestavni del turisticne ponudbe.

8.1 lzzivi

Ob¢ina lzola ima glede na svojo geografsko in prometno lego Stevilne priloZnosti za kolesarjenje. Obmocje je
primerno tako za rekreativno kolesarjenje kakor tudi za voznjo na delo ali v Solo. Rekreativna uporaba je
razéirjena tako med turisti kot ob&ani medtem, ko je za vsakodnevno uporabo zanimanje bistveno manjse.
Razlog je v neustrezni infrastrukturi, ki ne omogo¢a varne in udobne vozinje s kolesom na urbanem obmodju. To
se odraZa tudi v javnem mnenju prebivalcev, saj jih 76 % meni, da je potrebna izgradnja novih kolesarskih
povrsin.

Kolesarsko omreZje je na veé mestih prekinjeno, zato voinja s kolesom tudi po koridorjih, ki so nateloma
opremljeni s kolesarskimi povrSinami mestoma ni varno. Zaradi nesklenjenosti je kolesarjenje tudi manj
udobno, kar nekatere uporabnike odvraéa od uporabe. S sklenitvijo mreze kolesarskih poti lahko pri¢akujemo,
da bo kolesarjenje postalo bolj priviaéno za Sirsi krog uporabnikov.

Pomanijkljiva je tudi spremljajo¢a infrastruktura, ki je namenjena izboljSanju pogojev za kolesarjenje. V okolici
nekaterih pomembnejsih ustanov manjkajo ustrezni prostori, kot so kolesarnice in naslonjala za kolesa. Ob
kolesarskih poteh ni dovolj oznak, ki bi vodile uporabnike do glavnih atrakcij. Zagotoviti bo potrebno ve¢
prostorov za kolesa v bliZini prestopnih to¢k, kot so avtobusna postajali$ca, parkiris¢a in pomoli v marinah. S
tem bodo ustvarjeni bolj$i pogoji za intermodalnost.

Na obmodju lzole 3e ni vzpostavljenega sistema za avtomatizirano izposojo koles. Z uvedbo sistema za izposojo
bi lahko h kolesarjenju privabili nov krog uporabnikov. Primer so vozniki, ki sedaj v mesto pridejo z
avtomobilom in nimajo moZnosti uporabe kolesa za krajsa potovanja znotraj lzole. Pri vzpostavitvi sistema je
potrebno tudi usklajevanje s sosednjimi ob¢inami, saj bo tako lahko sistem postal uporaben tudi za daljsa
potovanja s kolesom.

Kolesarjenje izven lzole je zaradi razgibanega terena fizicno zahtevno, zato za prebivalce manjsih krajev v
obalnem zaledju kolesarjenje teZko predstavlja alternativo uporabi osebnega vozila. Kot opcija za izboljsanje
moznosti za uporabo kolesa je opremljanje avtobusov, ki vozijo do oddaljenih naselij, s prtljaniki za kolesa.
Tako bi uporabniki za voZnje na obmocju Izole uporabili kolo, namesto da bi se pripeljali v mesto z avtomobilom
in s tem povecevali potrebe po parkirnih mestih.

Prometna varnost kolesarjev je precej zaskrbljujoda, saj se Stevilo prometnih nesre¢ z njihovo udeleibo ne
zmanj$uje. V letu 2015 je bilo zabelezenih 22 nesrec, kar je najvec do sedaj, v letu 2008 pa se jih je zgodilo zgolj
5. Stevilke kazejo na visoko ogroZenost kolesarjev v prometu, zato je kljuéno, da se &im prej izboljSajo pogoji
vsaj na najbolj prometnih odsekih. Delno je razlog v povecanju Stevila nesre¢ tudi naras¢anje priljubljenosti
kolesarjenja, vendar s tem ne moremo opraviciti slabega stanja.

8.2 Dosezki

Preko obdine Izola poteka drZavna kolesarska pot Parenzana, ki ponuja dobre pogoje za rekreacijo in povezuje
obalne obéine Slovenije in sosedniji drZavi Italijo ter Hrvasko. Trasa poteka po nekdanji ozkotirni Zelezniski progi
Parenzana, ki je povezovala Trst in Pore. Ob kolesarski poti so urejena pocivaliS¢a na katerih se lahko
obiskovalci informirajo o zgodovini Zeleznice. Kolesarska pot Ze sedaj ustvarja veliko turistiéno povprasevanje,
katerega Zelimo v prihodnje Se bolje izkoristiti in povecati.
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83 Cilji

Preglednica 4:

Cilji in ciline vrednosti tretjega prometnega stebra: Kolesarjenje

cilji

Ciljne vrednosti

Kazalci

Naértovanje kolesarjenja na
ravni ob¢ine in regije.

Sodelovanje s krajevnimi skupnostmi in sosednjimi
obéinami na podrodju kolesarjenja do leta 2018.

lzvedba skupnih sestankov in nacrtov.

Povecati dele? kolesarjenja.

Poveéati deleZ kolesarjenja v $olo na 15 % (sedaj 3 %) do
leta 2022.
Povecati deleZ kolesarjenja na delo {sedaj 3 %) na 10 %
do leta 2022.
Povedati prisotnost kolesarjev (izhodi3ce je izvedeno
Stetje v 2016) v mestu za 30 %.

Dele? kolesarjenja v $olo (anketa).
Dele? kolesarjenja na delo (anketa).
Stevilo kolesarjev (3tetje).

Zagotoviti pogoje, da bo

vecina prebivalcev lahko

opravila velik del kratkih
poti s kolesom.

Vzpostaviti manjkajoce kolesarske povezave v mestu do
leta 2022 in v navezavi z omrezjem sosednjih obéin.

Zagotoviti kolesarska parkiris¢a ob vseh javnih zgradbah
do leta 2022.

Dolzina novih kolesarskih povezav.

Delez javnih zgradb s kolesarskimi parkiris¢i.

Poveéati prometno varnost
in obéutek varnosti
kolesarjev.

Zmanijsati povpreéno stevilo kolesarjev, udeleZenih v
prometnih nesre¢ah do leta 2022 glede na povpredje v
obdobju 2013 -2015 {povp. 18 kolesarjev /leto)

Povpreéno Stevilo kolesarjev, udeleZenih v
prometnih nesrecah v obdobju 2017-2022.

8.4  Ukrepi
Celostna prometna strategija Obéine Izola predvideva na podroéju kolesarjenja naslednje ukrepe:

1.a lzdelava nacrta kolesarskih poti

V Izoli je deloma Ze vzpostavljena mre#a kolesarskih poti, zato bo potrebna izdelava naérta, ki bo preudil
potrebe in moZnosti glede navezave novih kolesarskih poti. Z nacrtovanjem Zelimo okvirno doloditi potek
kolesarskega omreizja.

1.b Urejanje novih kolesarskih povrsin v ob€ini

Obéina namerava v prihodnijih letih urediti nove kolesarske povrsine in varne prehode pri preckanju cest. Za
kolesarje bomo s tem zagotovili bolj varno udeleibo v prometu in na splosno boljse in privliaénejSe pogoje za
kolesarjenje.

1.c Ureditev kolesarskih povrsin na delu PreSernove ceste _

PreSernova cesta predstavlja eno glavnih mestnih cest v Izoli, zato tudi za kolesarje predstavlja klju¢no
povezavo v mestu. Na vzhodnem delu kolesarji od motornega prometa niso loeni, zato varnost ni na
ustreznem nivoju. Tudi na tem delu Zelimo zagotoviti boljSe pogoje za kolesarjenje, zato bomo uredili nove
kolesarske povrsine.

1.d Ureditev kolesarskih povrsin v kroZis¢u cesta "A"-PreSernova
V bododem kroziséu Predernova cesta in cesta "A" bomo za kolesarje izvedli ustrezne prehode in jim namenili
povriine loéene od motornega prometa.

1.e Ureditev kolesarske povrSine med lzolo in Koprom

Na obalni ceste je zaradi ukinitve motornega prometa na voljo ve¢ prostora za kolesarje. Po izvedeni Studiji se
bo obmoéje preuredilo in bo postalo za kolesarje bistveno bolj privlatno. Obcina Izola bo svoje nairte
usklajevala z Mestno ob¢ino Koper.

1.f Urejanje obstojecih kolesarskih poti
Nekateri detajli so pri obstoje¢ih kolesarskih poteh neustrezno izvedeni in zmanjSujejo varnost kolesarjev.
Napake bomo v prihodnijih letih odpravili, pri bododih poteh pa upostevali izkudnje iz obstojecih primerov.
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2.a Stetje kolesarjev in izvedba anket
Za potrebe spremljanja potovalnih navad prebivalcev bomo redno izvajali Stetje kolesarjev na klju¢nih tockah v
obcini. Za ugotavljanje stanja in potreb prebivalcev se bodo izvajale ankete v zvezi s kolesarjenjem.

3.a Vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje koles v povezavi s sosednjimi ob¢inami

Tako obcina Izola kot sosednje obalne obéine imajo Stevilne danosti za kolesarjenje, zato je za spodbujanje
kolesarjenja smiselna vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje, v katerega bi bilo vkljuCenih ved
sosednjih obdin.

4.a Oznacitev kraka daljinske kolesarske povezave (Parenzana) skozi mestno jedro in navezavo na daljinsko
povezavo.

Rekreativna kolesarska pot Parenzana poteka po juznem delu mesta lzola. Ob tej poti pa primanjkuje oznak, ki
bi vodile obiskovalce tudi v samo mesto. Potek kolesarske trase bomo ustrezno oznacdili na vseh vedjih krizanjih
in s tem za kolesarje zagotovili lazjo orientacijo v in iz mesta.

4.b Postavitev kolesarskih stevcev, kolesarskih servisnih to¢k, oznacb ipd.

Ob kolesarskih povrsinah bomo postavili spremljajoco opremo, kot so kolesarski Stevci, servisne tocke, pitniki,
oznacbe ipd. Za kolesarje Zelimo zagotoviti bolj kakovostno uporabnisko izkusnjo in s tem tudi povecati
uporabo kolesa.

4.c Izboljsanje osvetlitve kolesarskih povrsin
Nekatere kolesarske povrSine so slabse osvetljene, zato so varnostni pogoji za kolesarje v noénem ¢asu
neustrezni. Z izgradnjo dodatne razsvetljave bomo razsirili omrezje osvetljenih kolesarskih povrsin.

4.¢ Parkirisca za kolesa, polnilne postaje za e-kolesa

Obtina bo prihodnje kolesarske poti nacrtovala v skladu z novimi smernicami za nadrtovanje in tako zagotovila
varnej$o udelezbo kolesarjev v prometu. Obstojece kolesarske povriine bodo po potrebi preurejene tako, da
bodo skladne z novimi dognanji glede vodenja kolesarjev v prometu.
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Akcijski nacrt
Izvedba
Naért/Studija
7a Viri sredstev / Zahtev-
§tp. Sveienj ukrepov/aktivnosti ocenjeni stroSek za s Odgovornost | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
- Ob¢ino
1 |Razvoj povrsin za kolesarje O B s
drugi viri
1.a |lzdelava nadrta kolesarskih poti 20.000 € majhna Obcina lzola
1 |Ureianie novih kolesarskih povrin in 52.000 € velika | Obéina lzola
prehodov ez ceste v obdini
le Urefiltev kolesarskih povrsin na delu 40.000 € velika Obéina Izola
Presernove ceste
1.4 |Ureditev kolesarskih povrsin v 20,000 € Velika | Obina lzola
kroZis¢u cesta A-PreSernova
le Uredl.tev kolesarske povrsine med 25.000 € velika Ob¢ina lzola, MO
1zolo in Koprom Koper
1.f |Urejanje obstojecih kolesarskih poti ] sre:dstva M srednja Obcina Izola
prora¢unu
Vzpostavitev in vzdrZevanje
2 |evidence o obsegu in navadah Obéinski proracun
kolesarjev
2.a |Stetje kolesarjev in izvedba anket 5.000 € za 1x izvedbo | majhna . _
3 |Sistem izposoje koles LA T LT
drugl viri
Vzpostavitev avtomatiziranega Ob¢ina lzola,
; . . i redna sredstva v , . .
3.a |sistema izposoje koles v povezavi s M srednja |sosednje obdine,
s . proraéunu S
sosednjimi ob¢inami zunaniji izvajalec
4 Povedanije privlaénosti kolesarskih Obginski proracun,
povrsin drugi viri
Oznaditev kraka daljinske kolesarske
P i ¢ina Izol
42 Povez.ave( arenzana) sk.(.)2| mestno Projekt Eurovelo 8 et ObCIF:IE.! 29 a,
jedro in navezavo na daljinsko zunanji izvajalec
povezavo
Postavitev kolesarskih Stevcev,
4.b |kolesarskih servisnih toék, oznacb 8.000 € na leto srednja Ob¢ina Izola
ipd.
de Izbolfanje osvetlitve kolesarskih redna sre:dstva v srednja Obeina Izola
povrsin proracunu
ag Parkiri$¢a za kolesa, polnilne postaje 30.000 € sl Obéina Izola
za e-kolesa

9 CETRTI STEBER - Razvoj privlaénega javnega potnikega prometa

Javni potniski promet predstavlja ob pravilni izvedbi uéinkovit nadin transporta, ki je stroSkovno bolj
primeren od uporabe osebnega vozila. Z uporabo javnega prevoza se zmanjSuje gostota prometa v urbanih
sredi¢ih, kjer se pojavlja najve¢ s tem povezanih teZav. Javni potniski promet ima tudi pomembno socialno
funkcijo, saj omogoéa mobilnost tudi socialnim skupinam, ki nimajo moinosti za uporabo osebnega vozila. Za
zagotavljanje socialne funkcije mora biti javni prevoz dostopen, kvaliteten, cenovno sprejemljiv, dovolj
pogost in konkurenéen avtomobilu.
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9.1 1zzivi

Povezanost manjsih naselij iz zaledja in obmocje bolnisnice, kjer deluje tudi izobrazevalna ustanova, v omresje
javnega potniskega prometa (JPP) je slaba, saj se prebivalci in obiskovalci soo¢ajo z neustrezno postajaliéno
infrastrukturo, oddaljenostjo postajnih mest in nizko frekventnostjo prihodov. V nekaterih primerih alternative
osebnemu vozilu prakti¢no ni, saj ponekod povezav po 16. uri sploh ni. Za ta obmogja bodo avtobusni
prevozniki morali razmisliti o prilagoditvi prevozov v smislu uvedbe prevozov na klic ali pa prevozov z minibusi
in kombiji.

V lzoli $e ni vzpostavijenega mestnega avtobusnega prometa. Sedaj se morajo prebivalci zana3ati na storitve
medkrajevnega avtobusa, ki je za lokalna potovanja neuporaben (premalo frekventen, premalo linij in ne more
zagotavljati dovolj pogostih postajali$¢). Vzpostavitev mestnih linij bi omogo¢ila vpeljavo sistema P+R na
obrobju mesta, s Cemer bi staro mestno jedro laZje razbremenili motornega prometa.

Z anketami je bilo ugotovljeno, da avtobusne prevoze koristijo predvsem dijaki in upokojenci, ve¢inoma za
medkrajevna potovanja v sosednji obcini. To nakazuje na dejstvo, da se z avtobusom vozijo zgolj tisti prebivalci,
ki niso zmoZni uporabljati osebnega vozila. Zgolj 2 % anketirancev uporablja avtobusne prevoze. Za povecanje
Stevila uporabnikov bo potrebno prebivalce ozaveiéati o pozitivnih ucinkih uporabe javnih prevozov in
sodelovati z okoliskimi zaposlovalci glede spodbujanja uporabe javnih prevozov.

Izola nima primerne osrednje avtobusne postaje, &eprav skozi mesto potekajo regionalne in medkrajevne linije.
Trenutno se postaja v srediS¢u Izole nahaja ob stavbi poste. Na postaji je premalo prostora za ustavljanje veé
avtobusov, zato je pogosto oviran promet. Manjka primerno postajno poslopje, ki bi potnikom nudilo razli¢ne
storitve (Cakalnice, informacijsko sredis¢e, hramba prtljage). Avtobusna postaja mora postati bolj priviaéna in
infrastrukturno opremljena, saj bo le tako postala zanimiva za ir3i krog uporabnikov.

Infrastruktura na avtobusnih postajalii¢ih je ponekod pomanjkljiva, manjkajo nadstreénice, talne oznaébe so
slabo vidne. Nekatera Cakali¢a so v isti ravnini z vozidéem, zato so potniki, ki ¢akajo na postaji, preve¢
izpostavljeni prometu. Slab3e urejena so predvsem postajali$éa izven mestnega sredisca.

Javni ladijski potniSki prevozi sedaj niso vzpostavljeni, vendar bi njihovo uvedbo bilo smiselno preuciti.
Potencialne so predvsem povezave s Koprom, Piranom in Portorozem, v primeru ¢ezmejnega sodelovanja pa
tudi z Umagom in Trstom. Uvedba novih storitev bi spodbudila kroZenje obiskovalcev med izrazito turistiénimi
mesti.

Cene medkrajevnih prevozov so pogosto previsoke hkrati pa je €as potovanja predolg, da bi v njih prebivalci
videli ustrezno alternativo osebnemu avtomobilu. Kot primer nekonkurenénosti je pot na delo iz Izole do Kopra,
ki je med zaposlenimi Izolani najbolj pogosta. Z avtobusom potrebujemo za pot 17 min, z avtomobilom pa samo
8 min. Mesetna vozovnica za to relacijo znasa 57,6 €, &e k temu pristejemo $e stro$ek izgubljenega ¢asa
(9,5 €/h) pa nas pot stane 114,6 €. Stro3ek uporabe avtomobila znaa 0,37 €/km kar je na 14,2 km dolgi relaciji
meseCno 105 €. V primeru, da ima delavec na voljo brezplaéno parkirno mesto se mu uporaba javnega prevoza
ne izplaca. Ce si prevoz z avtomobilom delita dva je stro3ek mocno v prid zasebnega prevoza. Za bolj pogosto
uporabo javnih prevozov je torej potrebno zniZati cene vozovnic ali pa omejiti brezplaéne parkirne kapacitete v
mestih.

9.2 Dosezki

Urejeni so prevozi Soloobveznih otrok, ki zaradi oddaljenosti ali pa neustreznih varnostnih pogojev ne morejo
drugade dostopati do 3ole. Otroci se prevaajo z avtobusi in kombiji, ki imajo prilagojen vozni red glede na
Solske urnike. Prevoze lahko uporabljajo tudi preostali uporabniki (kombinirane voznje), zaradi Cesar je storitev
stroSkovno bolj u¢inkovita.
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Izola je z rednimi medkrajevnimi avtobusnimi linijami dobro povezana s Koprom in Piranom. Frekvenca je na
teh relacijah dovolj visoka, da je uporaba primerna tekom celotnega dneva.

9.3  Cilji
Preglednica 5:  Cilji in ciljne vrednosti éetrtega prometnega stebra: Javni potniski promet
Cilji Ciljne vrednosti Kazalci

Izboljsati kakovost
ponudbe JPP.

Povetati pestrost ponudbe JPP v obgini
prilagojene za razli¢ne situacije in skupine
potnikov ter v sosednje obcine.

Povecati konkurenénost osebnemu avtomobilu s
povecanjem frekvence do 2022.

$tevilo oblik JPP v obgini.

Casovni interval vozenj v konici.

Povecati uporabo
javnega potniskega
prometa.

Povecanje deleZa potovanj opravljenih z javnim
potnigkim prometom na 5 % (sedaj samo avtobus
2 %) do leta 2022 glede na leto 2016.

DeleZ prebivalcev, ki uporabljajo JPP
(anketa CPS).

Izboljsati integracijo med

Doseti 100 % deleZ ponudnikov JPP vkljuéenih v

DeleZ ponudnikov JPP vkiju€enih v sistem

JPP in ostalimi

L enotne vozovnice.
prometnimi nacini.

sistem enotne vozovnice do leta 2018.

I1zboljsati dostopnost JPP
za osebe z zmanjsano
mobitnostjo.

DeleZ vozil in postajalis¢, ki so prilagojena
gibalno oviranim.

Dosedi 100 % deleZ vozil in postajalisé, ki so
prilagojena gibalno oviranim, do leta 2022.

9.4  Ukrepi

Celostna prometna strategija Ob¢ine Izola predvideva na podrocju javnega potniskega prometa naslednje
ukrepe:

1.a Spodbude za prilagoditev voznih parkov gibalno in senzori¢no oviranim osebam
Ob¢ina bo izvajalce storitev JPP spodbudila k prilagoditvi voznih parkov z ustrezno opremo, ki bo gibalno in
senzoriéno oviranim osebam omogocala lazjo uporabo javnih prevozov.

1.b Prilagoditev voznega parka v Izoli za prevoz koles
Prevoznike bomo spodbudili k prilagoditvi avtobusov tako, da bo mogoc prevoz tudi kolesa. Na ta nacin bodo
kolo lahko uporabljali tudi prebivalci, ki za del svoje poti uporabljajo avtobusni prevoz.

2.a Optimizacija medkrajevnega avtobusnega prometa
Preutile se bodo moinosti za izbolj$anje poteka avtobusnih linij in preureditve voznih redov z namenom
povedanja frekvence prihodov, predvsem v smeri zalednih naselij in do bolnidnice.

2.b Studija uvedbe mestnega avtobusnega prometa

Izvedia se bo $tudija uvedbe mestnega avtobusnega prometa, ki naj bi obratoval na obmoc¢ju mesta Izola. S
$tudijo se bo preverila upravi¢enost uvedbe in definiral nacin obratovanja oz. potencialen potek linij. Mestni
avtobus bo predstavljal ustrezno alternativo prevozu z avtomabilom znotraj urbanega obmodja.

2.c Studija uvedbe morskega potniskega prometa
Preudila se bo smiselnost uvedbe morskega javnega potniskega prometa, ki bi lahko povezoval obalne kraje v
regiji. S povezavami bi zagotovili predvsem nove priloznosti za turisti¢ni razvoj.

2.¢ Integracija Solskega prevoza v sistem rednega linijskega avtobusnega prevoza
S prevozniki se bomo dogovorili 0 moznosti zdruzevanja Solskih in rednih avtobusnih prevozov, saj bi tako
dosegli vecjo stroskovno ucinkovitost prebivalcem pa zagotovili bolj pogoste prihode avtobusov.

»NaloZbo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada«

25




Ob¢ina- Comune di

IZOLA-ISOLA

- EVROPSKA UNIJA
~— KOHEZIJSK] SKLAD

" NALOZBA V VASO PRIHODNOST

2.d Vzpostavitev sistema prevozov "na klic"

V ob¢ini so z javnim potniskim prometom najslabse pokrita naselja z niZjo gostoto poselitve. Zato bomo preuéili
moZnost vzpostavitve javnega prevoza na poziv, ki bo nudil dostopnost prebivalcem v krajih in ob éasih, ko
tradicionalne oblike javnega prevoza niso zadovoljive. Hkrati bi tak prevoz lahko bil v uporabi za prevoze v ¢asu
festivalov in drugih veéjih dogodkov.

2.e Preucitev in uvedba okolju prijaznih vozil
Za predele, ki imajo za avtomobile omejen dostop, bomo uvedli dostop z okolju prijaznimi vozili, ki ne
povzroctajo izpustov in zavzemajo malo prostora.

2.f Preucitev moznosti vzpostavitve lahke Zeleznice, ki bi povezovala celotno obalno obmoéje

Skupaj z ostalimi obalnimi ob¢inami bomo preudili izvedljivost lahke Zeleznice na obalnem obmoéju. Z lahko
zeleznico bi zagotovili boljSo povezanost obalnih mest z nadaljevanjem proti Trstu in Umagu in predstavili
alternativo uporabi avtomobila za dnevne delovne migracije. Lahka Zeleznica je od obic¢ajne tudi bolj primerna
za potek preko urbanih obmocij, zato bi lahko imela znotraj mest ve¢ postajalis¢ in boljSo dostopnost za
prebivalce. Lahka Zeleznica omogoda dobro integracijo s klasi¢no Zeleznico saj lahko prikljuéuje tudi na obiéajne
tire.

2.g Informiranje obcanov o izbolj$avah IPP
Ob uvajanju novih storitev in izboljSav na podrocju JPP bomo informirali ob¢ane. Da se storitve izboljSujejo
moramo sporoditi predvsem tistim, ki Se ne uporabljajo javnih prevozov in jih tako spodbuditi k uporabi.

vvvvv

Na PreSernovi cesti na odseku med kampusom in trgovino Spar ni urejenega avtobusnega postajalii¢a. Za
zagotovitev boljSe dostopnosti bomo zgradili novo avtobusno postajaliice.

3.b Ureditev obstojecih postajalis¢ z nadstresnicami, sedis¢i, voznimi redi, prometna signalizacija

Nekatera obstojeca postajalis¢a so dotrajana in pomanjkljivo opremljena, zato bomo vsa postajalista ustrezno
opremili z nadstreSnicami, voznimi redi in prometno signalizacijo. Z bolj urejenimi postajali¢i bo za potnike
zagotovljena prijetnej$a uporabniska izkusnja.

4.a Studija vzpostavitve multimodalnega centra

Preudili bomo mozinosti za vzpostavitev multimodalnega centra, ki bi predstavljal glavno prometno vozlisée v
ob¢ini. Na obmocju »Ladjedelnice« bi uredili avtobusno postajo, parkiris¢e, kolesarnico, postajo za sistem
izposoje koles, vzpostavili povezavo do postajalis¢a morskega potniskega prometa, informacijsko tocko in tako
zagotovili bolj$e pogoje za kombinacijo razliénih prevoznih sredstev.

»Nalozbo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada«

26



-

Obéina- Comune di

IZOLA - ISOLA

1.

L&

&

.

>

EVROPSKA UNIIA
KOHEZIJSKI SKLAD

B AL0ZBA v VASO PRIHODNOST

9.5

Akcijski nacrt

lzvedba

Naért/$tudija

Viri sredstev /

Zsatp. Sveienj ukrepov/aktivnosti ocenjeni strosek za Zar:,t;v- Odgovornost | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
i Ob¢ino
1 |Prilagoditev voznih parkov Opanskd Ll
drugi viri
Spodbud_e z prhllagodlte\'/vvozmh redna sredstva v . Ob¢ina lzola,
1.a |parkov gibalno in senzori¢no N velika
L proracunu DRSI, MZI
oviranim osebam
. . Prevoznik,
1b Spodbude z.a prilagoditev voznega redna sre;dstva v sredlnia Obéina Izola,
parka v 1zoli za prevoz koles proracunu DRSI
2 |lIzboljSanje ponudbe IPP el prora Uz
drugi viri
R . Ob¢ina lzola,
Optimizacija medkrajevnega redna sredstva v . i
2.2 M majhna prevoznik, DRSI,
avtobusnega prometa proracunu
druge ustanove
2. [Ptudila uvedbe mestnega 5.000 € velika Obéina Izola
avtobusnega prometa
" Obcina lzola,
2.¢ [Ptudiia uvedbe morskega 5.000 € velika | ostale obéine v
potniskega prometa
regiji
" Ir_\tegracua solskgg.a} prevoza v redna sredstva v . Obéina Izola,
2.¢ |sistem rednega linijskega B majhna o
proraéunu prevoznik, Sole
avtobusnega prevoza
2.4 V%p"ostawtev sistema prevozov "na | 50.000 € (odvlljmo od velika Obéina lzola
klic subvencij)
—— ol
2.6 [Freucitevin uvedba okolju 10.000 € majhna | Obeina lzola
prijaznih vozil
Preuditev moznosti vzpostavitev Obdina lzola,
2.f [lahke Zeleznice, ki bi povezovala 15.000 € majhna sosednje obcine,
celotno obalno obmocje RRC-KP
Informiranje ob¢anov o izboljSavah | redna sredstva v . "
2.8 " majhna Obéina lzola
JPP proracunu
3 |Ureditev postajalis¢ Ob¢éinski proraun
|zg.fic{nja noygga postajalid¢a med 10.000 € za . .
3.a |krizis¢em pri Sparu do . srednja Ob¢ina lzola
S postajalisce
Univerzitetnega kampusa
ureditev obstojecih postajalis¢ z
nadstreSnicami, sedi$¢i in voznimi redna sredstva v R Y
3.b A Y = srednja Obcina lzola
redi, oznaditev s prometno proracunu
signalizacijo
4 |Multimodalni center ghehek prqraéun,
drugi viri
42 Studija vzpostavitve 30.000 € srednja Obcina Izola,

multimodalnega centra

zunaniji izvajalec
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10 PETI STEBER — Optimiran cestni motorni promet

Voinja z avtomobilom je previadujoé naéin potovanja in ga veéina prebivalcev smatra kot ¢asovno najbolj
ucinkovitega. Pri tem uporabniki vozil pogosto zanemarijo nekatera dejstva, ki kazejo na nekatere negativne
posledice mnozi¢ne uporabe osebnih vozil. Zaradi visoke stopnje motorizacije so potrebe po vlaganju v
cestno infrastrukturo visoke, hkrati pa se pojavljajo negativni vplivi na okolje, zmanjSana je tudi kakovost
bivalnega okolja. Lastniitvo osebnih vozil za seboj prinasa tudi relativno visoke stroSke za individualne
uporabnike. V prihodnje Zelimo optimirati nadin in pogostost uporabe motornih vozil in s tem zmanjsati
negativne vplive ter ustvariti pogoje za bolj trajnostno mobilnost.

10.1 lzzivi

V mestnem sredi$éu se v ¢asu turistiéne sezone odvija veliko prometa, zato so za prebivalce v tem &asu
prometne razmere precej neugodne, saj je prisotnega ve¢ hrupa in izpustov kot obic¢ajno. V prihodnje bo
potrebno do starega sredis¢a mesta dostop z motornimi vozili bolj strogo omejiti in hkrati predstaviti ustrezne
alternative v obliki sistemov P+R z lokalnim mini busom (turisti¢ni vlakec), izposojevalnic koles itd.

Izola je turistiéno zanimiva destinacija, zato v samo mesto prihaja vecje Stevilo avtobusov. Te lahko parkirajo na
parkiri$éu ob Tomatzicevi ulici, kjer so na voljo zgolj $tiri parkirna mesta. Ni prisotnega sistemskega naina
vodenja prihodov turistiénih avtobusov, s katerim bi najhitreje in s ¢im manjdimi motnjami v prometu usmerili
obiskovalce proti turisti¢nim atrakcijam. Razmisliti bo potrebno o povedanju parkirnih kapacitet za avtobuse,
morebiti tudi za avtodome.

Stevilo delovnih migracij izven ob¢ine Izola se v zadnjih letih poveéuje. Na delo znotraj obcine potuje zgolj 36 %
zaposlenih, velik del preostalih potuje v Koper (34 %), ostali pa Se v druge ob¢ine. Veéina zaposlenih se na delo
odpravlja z osebnim vozilom, zaradi Cesar se generirajo dodatni prometni tokovi, ki bi se v primeru bolj
obseZnega lokalnega zaposlovanja lahko zmanjsali. Z daljSimi dnevnimi voZznjami, ki jih opravljajo zaposleni, se
ustvarjajo dodatni stroski in okoljski izpusti.

V okolici stanovanjskih sosesk se pojavljajo tefave s parkirnimi mesti, saj je ob nekaterih vedstanovanjskih
stavbah na voljo zgolj eno parkirnc mesto na stanovanje. izrazit primer je stanovanjsko obmodje v Livadah.
Pomanjkanje je posledica preteklih skromnih tehni¢nih pogojev pri gradnji stanovanj. 58 % prebivalcev meni, da
je na voljo premalo parkirnih mest. Zaradi pomanjkanja parkirnih mest nekateri vozniki parkirajo na
nedovoljenih mestih ter s tem ovirajo pesce in kolesarje.

Nekatere lokalne ceste so v slabem stanju in potrebne obnove. Veliko takih cest je v zaledju Izole, kjer je sicer
malo prometa, zaradi ¢esar se za obnovo pogosto namenja premalo sredstev.

V anketah je bilo ugotovljeno, da med prebivalci prevladuje vozniska kultura. 71 % vprasanih jih je odgovorilo,
da uporablja avto skoraj vsak dan (58 % kot voznik in 13 % kot sovoznik), 48 % vpraSanih pa se vozi z
avtomobilom nekajkrat tedensko (13 % kot voznik in % kot sovoznik). Vpradani uporabljajo avtomobil za vse
namene potovanj (78 % na delo/v Solo, 58 % po opravkih in 17 % za druZenje in rekreacijo). Avto je tudi
najpogostejse sredstvo za opravljene poti v druga mesta. Iz rezultatov sklepamo, da med prebivalci primanjkuje
trajnostnega razmisljanja, saj se kar 38 % vprasanih v avtu vozi samih. Uporabniki si ne delijo prevozov, s ¢emer
bi si zmanj$ali svoje stroske.

V lzoli obratuje zgolj ena javno dostopna elektricna polnilnica. Brez razvoja infrastrukture za uporabo
elektriénih vozil ne moremo pri¢akovati spremembe pri Stevilu uporabnikov elektri¢nih vozil. Obseinejsa
polnilna infrastruktura bi koristila tudi elektricnim vozilom komunalnih sluzb, ki so primerna za uporabo
predvsem v mestnem srediS¢u.
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10.2 Dosezki

Z izgradnjo predora Markovec se je motorni promet na Istrski cesti mo¢no zmanjial. Ker cesta ne igra ve
pomembne tranzitne vloge, jo bomo lahko v prihodnje preuredili tako, da bo ob njej vel prostora za
nemotoriziran promet, hkrati pa se bo z umirjanjem prometa izbolj$ala kakovost bivanja za okoliSke prebivalce.

Ob¢ina lzola ima vzpostavljeno parkirno politiko, ki vkljuéuje modre cone in parkirne dovolilnice. V modrih
conah je parkiranje plaéljivo ali pa &asovno omejeno, s temer se zmanjSuje pritisk osebnih vozil v sredidce
mesta. V starem mestnem jedru je parkiranje omejeno z razli¢nimi tipi dovolilnic, katerih namen je zagotoviti
ustrezen dostop tamkajénjim prebivalcem in hkrati preprediti parkiranje preostalim voznikom. Prebivalci
mestnega jedra so vec¢inoma zadovoljni s sistemom dovolilnic.

vvvvv

vivy

Promet na obmodju krozié¢ poteka bolj umirjeno. Ponekod se je tudi izboljsala pretocnost, zaradi ¢esar so v
¢asu konic zastoji manjsi.

Na Juini cesti so prisotni ukrepi za umirjanje prometa. Postavljene so hitrostne ovire in stacionarni radar,
poslediéno vozila na tem obmoéju veéinoma ne presegajo dovoljene hitrosti. Cesto precka tudi veliko
kolesarjev, saj preko poteka kolesarska pot Parenzana, zato je pomembno, da se promet tu odvija umirjeno.

10.3  Cilji

Preglednica 6:  Cilji in ciljne vrednosti petega prometnega stebra: Motorni promet

Kazalci

cilji

Ciljne vrednosti

Umirjanje motornega
prometa.

Zmanj$ati povpreéno prekoraceno hitrost vozil v
naseljih na dovoljeno (povprecna prekoraéena
hitrost: PreSernova cesta-$ola: 44,88 km/h;
Belveder: 54,63 km/h)

Analiza merjenja hitrosti (radarji).

Zmanjsanje negativnih
vplivov parkiranja.

Umik parkirnih mest iz obmodij, kjer imajo pesci
prednost na primernej$a obmod¢ja do leta 2022.

Stevilo parkirnih mest.

Povecati prometno
varnost v motornem
prometu.

Zmanijsati povprec¢no Stevilo prometnih nesre¢ do
leta 2022 glede na obdobje 2013-2015 (125
nesret na leto).

Povpreéno stevilo prometnih nesrec.

Zmanjsati odvisnost
prebivalcev od
avtomobila.

Ohraniti ali zmanjsati stopnjo motorizacije do leta
2022 glede na leto 2015 (v Izoli 524 vozil/1000
preb., SLO povprecje = 523).

Stopnja motorizacije.

Spodbujanje rabe
ekoloskih vozil.

Posodabljanje voznega parka obcinske uprave in
ostalih pravnih subjektov v lasti Ob¢ine.

Izgradnja infrastrukture za uporabo ekoloskih
vozil.

Stevilo e-vozil (e-kolo, e-skuter, e-
avtomobil).

Stevilo polnilnic za elektri¢na vozila.

10.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija Obcine Izola predvideva na podrodju racionaine rabe motoriziranega prometa

naslednje ukrepe:

1.a Vzpostavitev izhodii< celovitega urejanja parkiranja
Ob¢ina bo uskladila parkirno politiko z naceli trajnostne mobilnosti.
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1.b Izvedba reguliranega dostopa v stari del mesta z avtomatskimi fizicnimi ovirami

Z izvedbo reguliranega dostopa (Soncno nabrezje, Kristanov trg, Ulica svobode, Kosovelova ulica, Tovarniska
ulica) s petimi avtomatskimi fizicnimi ovirami bomo laZje regulirali vstop v stari del mesta. Pri obstoje¢em
sistemu z dovolilnicami je namre¢ potrebno izvajati redno kontrolo nad krsitvami.

1.c izgradnja parkirne hise
Ob pri¢akovanem zmanjSevanju Stevila parkirnih mest v sredi$¢u lzole bodo nastale potrebi po zagotavljanju
dodatnih kapacitet. Preudili bomo mozne lokacije za gradnjo parkirne hise.

1.¢ Izgradnja novih parkirnih povrsin na obmod¢ju Livad

Na obmodju med PreSernovo in Juino cesto je prisotna gosta stanovanjska zazidava. Na predelih starejse
gradnje je za sedanje razmere rabe avtomobilov zagotovljenih premalo parkirnih povrsin. Z izgradnjo novih
parkirnih povrsin bomo zagotovili primernejse parkirne pogoje za okoliske stanovalce.

1.d Studija umestitve posebnih parkiri$¢ za profesionalna oz. delovna vozila

Izvedli bomo Studijo, ki bo pokazala moznosti in potrebe glede ureditve parkiri$¢ za razlicna delovna vozila.
Stevilni obrtniki morajo sedaj uporabljati parkirna mesta, ki za njihova vozila niso primernih dimenzij, zato na
parkiriscih ovirajo ostale uporabnike.

1.e Ureditev parkiranja za motorje pred vecstanovanjskimi stavbami

V Izoli je uporaba motorjev zelo razsirjena, zato se pojavljajo potrebe po zagotavljanju primernih prostorov za
parkiranje. Pred Stevilnimi vecstanovanjskimi stavbami sedaj ni urejenih parkirnih mest za motorje, zato bomo
tam glede na prostorske moznosti izvedli talne oznaébe in manjSe preureditve cestiSca.

1.f Optimizacija dostave v mestnem srediscu
V mestnem sredis¢u Zelimo imeti ¢im manj motornega prometa, zato bomo v sodelovanju z lokalnimi podjetji
izvedli optimizacijo dostave v smislu definiranja najprimernejsih poti in ur dostave.

1.g Preuditev uvedbe sistema P+R

Preucili bomo moznost vzpostavitve sistema P+R na obrobju Izole. Z vzpostavitvijo bi lahko zmanj3ali potrebe
po parkiranju v mestnem srediS¢u. Uporaba sistema bi koristila predvsem zalednim prebivalcem in turistom, ki
prihajajo v Izolo z avtomobilom.

2.a Umirjanje prometa na Cankarjevem drevoredu

Ploéniki ob vozis¢u so zaradi omejene Sirine med objekti dokaj ozki, pescev pa je v ¢asu turisti¢ne sezone veliko,
zato so zaradi blizine motornega prometa varnostni pogoji slabsi. Za izboljSanje varnosti bomo izvedli ukrepe za
umirjanje prometa (hitrostne ovire, opti¢ne zavore, opozorilna signalizacija, nadzor hitrosti...).

2.b Ureditev kroZis¢a na PreSernovi cesti z Leninovo ulico in cesto A

Izvedia se bo navezava Leninove ulice in ceste A na PreSernovo cesto. KriZanje bo urejeno s krozis¢em, kar bo
zagotavljalo umirjeno odvijanje prometa in varno vklju¢evanje iz stranskih cest na PreSernovo cesto.

2.c Preureditev krizi$¢a Industrijske in Kajuhove v krozis¢e

Vozila iz Industrijske ceste se v obstoje¢em krizis¢u zaradi koli¢ine prometa in omejene preglednosti tezko

vklju€ujejo na prednostno cesto. Z izgradnjo krozis¢a bomo izboljsali pogoje vklju¢evanja in zagotovili vejo
varnost.

2.¢ Umirjanje prometa na Cesti v Pregavor

Cesta poteka deloma skozi stanovanjsko sosesko, zato bi se moral na njej promet odvijati bolj umirjeno.
Trenutno zna$a omejitev hitrosti 50 km/h, pri ¢emer nekateri vozniki dosegajo 3e visje hitrosti. Izvedli bomo
razlicne ukrepe za umirjanje prometa (hitrostne ovire, optiCne zavore, opozorilna signalizacija, nadzor
hitrosti...).
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3.a Umescanje in izgradnja elektri¢nih polnilnic
S postavitvijo vec elektri¢énih polnilnih mest bodo zagotovljeni boljsi pogoji za uporabo elektri¢nih vozil, zato
lahko med prebivaici pri¢akujemo vecje zanimanje za nakup tak$nega vozila.

3.b Spodbujanje rabe elektri¢nih vozil

Ob¢ina ze spodbuja in komunalne sluzbe e uporabljajo elektricna vozila. Zaradi tega bo Obcina Se naprej
promotor koristnosti nakupa elektri¢nih vozil tudi za druge velje javne ustanove in podjetja. Vkljuéevaii se
bomo v razli¢éne promocijske akcije s katerimi Zelimo voznikom predstaviti prednosti uporabe.

3.c Spodbujanje alternativnih oblik lastnistva avtomobila (najemanje, deljenje prevozov, souporaba)

Z deljenjem prevozov lahko mocno izboljSamo stroskovno udinkovitost voinje z avtomobilom, hkrati pa
zmanjSamo potrebe po parkirnih mestih. Z vedjimi delodajalci bomo poskusali pri zaposlenih, ki imajo to
moznost, spodbuditi voZnjo na delo skupaj s sodelavci. Spodbujali bomo vzpostavitev sistemov, ki omogocajo
kratkotrajno izposojo avtomobila.
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10.5 Akcijski nacrt

lzvedba
Naért/$tudija
Za Viri sredstev / Zahtev-
$tp " |SveZenj ukrepov/aktivnosti ocenjeni strosek za nost Odgovornost | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
i Obéino
Optimizacija sistema upravljanja z
1 |mirujoéim prometom in izvajanje Ob¢inski proraéun
parkirne politike
1a Vzp.ost.awtev .IZhO.dISC celovitega redna srevdstva v ST Obéina 1z0ld
urejanja parkiranja proraunu
lzvedba reguliranega dostopa v stari redna sredstva v
1.b |del mesta z avtomatskimi fizi¢nimi . srednja Obcina lzola
_ proracunu
ovirami
Studija: 20.000 €
1.c |lzgradnja parkirne hise izgradnja: 10.000 € na| velika Obcina lzola
parkirno mesto
1. |'8radnia novih parkirnih povrsin na 60.000 € velika | Obtina Izola
obmocju Livad
. ; : - $tudija: 10.000 €
1d Studija ur:nestutve posebnih parkl_rlsc izgradnja: 5.000 € na velika Obdina lzola
za profesionalna oz. delovna vozila .
parkirno mesto
Le Urtvedltev par.k|rfanj.a za motqrje pred redna sr%dstva v srednja Obéina 1zola
vedstanovanjskimi stavbami proracunu
1f Optl.nvnjzacue dostave v mestnem redna sr%dstva v mafina Obéina lzola
sredisCu proraunu
1.g |Preucitev uvedbe parkiris¢a P+R 15.000 € majhna Ob¢ina Izola
2 |Umirjanje prometa Obdinski proratun
2a Umirjanje prometa na Cankarjevem redna srevdstva Y —— Obina Izola
drevoredu proracunu
2. |Ureditev kroZisca na PreSernovi cest 280.000 € velika | Obeina lzola
z Leninovo ulico in cesto "A
Preureditev krizis¢a Industrijske in redna sredstva v i -
2.c K . o velika Obcina lzola
Kajuhove v kroZisce proraunu
2.¢ prmirjanje prometa na Cestiv 10.000 € srednja Obcina Izola
Pregavor
3 |E-mobilnost, novi nacini mobilnosti GEEIpeR] prt?r‘a B (
drugi viri
TR ” p— Eina Izol
32 Ume_sc?nje in izgradnja elektri¢nih 4.000 € na polnilnico | srednja ObCl.r:IE.l zq a,
polnilnic zunaniji izvajalec
redna sredstva v Oc 0
3.b |Spodbujanje rabe elektri¢nih vozil N majhna druge javne
proraunu
ustanove
Spodbujanje alternativnih oblik Ob¢ina Izola,
e . . . redna sredstva v ) ) i~
3.c |lastnistva avtomobila (najemanje, majhna |[sosednje obcine,
zunanji izvajalec

deljenje prevozov, souporaba)

proracunu

»Nalozbo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada«
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OBCINA IZOLA — COMUNE DI ISOLA Predlog!
Ob¢inski svet

Stevilka: 410-257/2015

Datum:

Na podlagi 30. ¢lena Statuta Obg&ine Izola (Uradne objave obéine Izola §t. 15/99, 17/12, 6/14 je
Obcinski svet Ob¢ine Izolana __ redni seji dne _ sprejel naslednji

SKLEP

1.

Obéinski svet obgine Izola je obravnaval in sprejel Celostno prometno strategijo obine Izola za
obdobje 2017-2022.

Sklep velja takoj.

Zupan
mag. Igor Kolenc

Sklep prejmejo:

1. Urad za gospodarske dejavnosti, investicije in komunalni razvoj — 2x,
2. v zbirko dokumentarnega gradiva,

3. arhiv—2x



